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بررسی دلایل افزایش قیمت خودرو در میزگرد اقتصادی همشهری
بهزاد رنجبر | روزنامه‌نگار | گرانی خودرو به یکی از مسائل 

همیشگی اقتصاد ایران تبدیل شده است؛ روندی که با وجود گزارش
اعتراض مردم متوقف نمی‌شود. درحالی‌که تأمین ارز برای 
کالاهای ضروری با محدودیت مواجه است، خودروهای لوکس همچنان در 
خیابان‌های کشور دیده می‌شــوند. این تناقض، پرسش اصلی میزگرد 
اقتصادی همشهری بود؛ چرا قیمت خودرو آرام نمی‌گیرد و مسئولیت این 
وضعیت بر عهده کیست؟ امیرحسن کاکایی، استاد دانشگاه و کارشناس 
صنعت خودرو و ســیدابوالفضل مرتضوی، کارشــناس اقتصادی مرکز 
پژوهش‌های مجلس در این میزگرد از 2زاویه به موضوع پرداختند. کاکایی 

بر تشدید فشارهای خارجی و افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل تأکید 
داشت و مرتضوی، ضمن اشــاره به هزینه‌های تولید، مشکلات 

سیاستگذاری، تخصیص ارز و مدیریت صنعت را برجسته کرد. 
حاصل گفت‌وگــو تصویری از صنعتی بود کــه همزمان با 

محدودیت‌هــای بیرونــی و بلاتکلیفی‌هــای داخلی 
دست‌وپنجه نرم می‌کند.

شــهرام ملکی، مدیرعامل شــرکت عمران شــهرهای جدید ایران، گفت: در زمان حاضر 
26هزار و 190واحد مسکن مهر در شــهرهای جدید باقی مانده است. برای تکمیل این 
واحدها به 27هزار میلیارد تومان )27همت( منابع مالی نیاز داریم. تاکنون حدود 7هزار 
و 700واحد مسکن نیمه‌تمام تکمیل و به متقاضیان تحویل داده شده است.

غلامرضا نوری، وزیر جهادکشاورزی با اشاره به رشد ۶۶درصدی تجارت ایران و آفریقا در 
نیمه نخست سال۱۴۰۴ که به رقم ۹۴۰میلیون دلار رسید، تصریح کرد: این رقم در برابر 
بازار عظیم قاره آفریقا بسیار کوچک است، اما جهت حرکت ما را درست نشان می‌دهد. 

هدف ما تبدیل تجارت از حالت یکجانبه به ایجاد زنجیره ارزش مشترک است.

27
‌‌همت

66
درصد

اینفوگرافیک

‌هزینه سنگین هوش‌مصنوعی؛ از 
تعدیل نیرو تا سقوط سهام فناوری

بازارهای ســهام جهان در آخرین روز معاملاتی ‌ماه اکتبر با 
موجی از فروش سهام شــرکت‌های فناوری روبه‌رو شدند. 
نگرانی درباره هزینه‌های ســنگین توسعه هوش مصنوعی، 
تعدیل نیرو در شــرکت‌های بزرگ و تردیــد درباره میزان 
سودآوری این فناوری، فضای روانی بازارها را تحت‌تأثیر قرار 
داده است. سرمایه‌گذاران اکنون با این پرسش مواجهند که 
آیا میلیاردها دلار سرمایه‌گذاری در هوش مصنوعی می‌تواند 

سودی متناسب برای شرکت‌های بزرگ ایجاد کند؟
در پایان معاملات جمعه، شــاخص نزدک آمریکا که بخش 
بزرگی از شــرکت‌های فناوری را در خود جای داده است، 
2/۸۶ درصد افت کرد. شاخص اس‌اندپی ۵۰۰ نیز با کاهش 
۱/۸۲ درصدی مواجه شد و داوجونز  1/۰۹درصد پایین آمد.

صفحه‌آرا:  مهرداد هاشمیان

  تفاوت قیمت تخم‌مرغ ‌ در فروشگاه‌ها
رئیس هیأت‌مدیره اتحادیه مرغداران میهن با اشاره به فروش 
تخم‌مرغ زیر قیمت تمام‌شده، نســبت به تداوم کاهش تولید و 
افت صادرات هشــدار داد و دخالت‌های دولتی در تنظیم بازار 
را عامل تضعیف بخش خصوصی دانســت.‌حمیدرضا کاشانی، 
رئیس هیأت‌مدیره اتحادیه مرغداران میهن در گفت‌وگو با برنامه 
»پارک وی« تلویزیون همشهری، با تشریح دلایل تفاوت قیمت 
تخم‌مرغ در بازار گفت: اختلاف قیمت این محصول عمدتا به وزن 
شانه، نوع عرضه و بسته‌بندی مربوط است و لزوما نشان‌دهنده 
تفاوت کیفیت تخم‌مرغ نیســت.‌او افزود: شانه‌های تخم‌مرغ از 
یک‌کیلو و ۸۰۰گرم تا ۲کیلو و ۳۰۰گــرم وزن دارند و همین 
تفاوت می‌تواند تا ۱۵۰هزار تومــان اختلاف قیمت ایجاد کند. 
تخم‌مرغ فله‌ای و شانه‌ای ســاده نیز ارزان‌تر از بسته‌بندی‌های 
معمولی و لوکس عرضه می‌شوند. بســته‌بندی‌های معمولی 
حدود ۵۰هزار تومان و بسته‌بندی‌های لوکس حدود ۲۰درصد به 
قیمت محصول اضافه می‌کنند.‌کاشانی با اشاره به فشار هزینه‌ها 
بر تولیدکنندگان گفت: قیمت تمام‌شده هر شانه تخم‌مرغ در 
مرغداری حدود ۳۴۰هزار تومان اســت، اما تولیدکنندگان در 
ماه‌های گذشته محصول خود را با قیمت‌هایی بین ۲۵۰هزار تا 
۲۸۰هزار تومان فروخته‌اند.‌او افزود: تولیدکنندگان از ابتدای سال 
تاکنون نتوانسته‌اند محصول خود را به قیمت تمام‌شده بفروشند 
و این وضعیت، تاب‌آوری واحدهای تولیدی را کاهش داده است. 
نتیجه این فشارها، کاهش تولید نسبت به سال گذشته بوده و 
ادامه آن می‌تواند در آینده بازار را با مشکلات جدی‌تری مواجه 
کند.‌رئیس هیأت‌مدیره اتحادیه مرغداران میهن با اشاره به تجربه 
واگذاری تنظیم بازار به بخش خصوصی گفت: پس از واگذاری 
برنامه‌ریزی تولید، صادرات و تنظیم بــازار به تولیدکنندگان، 
ایران از واردکننده تخم‌مرغ به صادرکننده تبدیل شد و صادرات 
ســالانه از ۵۰هزار تن به ۱۰۰هزار تن و ســپس ۱۶۰هزار تن 
رسید.‌کاشــانی افزود: با تغییر سیاست‌ها و بازگشت مداخلات 
دولتی، صادرات تخم‌مرغ کاهش یافت و امســال با افتی حدود 
۹۰درصد مواجه شــده اســت. به‌گفته او، بخش خصوصی که 
پیش‌تر مســئولیت برنامه‌ریزی تولید و تنظیم بازار را برعهده 
داشت، اکنون از تصمیم‌گیری‌ها کنار گذاشته شده است.‌او تأکید 
کرد: ادامه این سیاســت‌ها، در کنار فروش محصول زیر قیمت 
تمام‌شده، تولیدکنندگان را با زیان مستمر روبه‌رو کرده است. 
هشدارهای اتحادیه درباره پیامدهای این وضعیت نیز تاکنون 
مورد توجه کافی قرار نگرفته و تداوم شــرایط می‌تواند امنیت 

تولید و ثبات بازار تخم‌مرغ را تهدید کند.

مقصران گرانی خودرو معرفی شدند

تجویز جنگی: سهمیه‌بندی
کاکایی با انتقاد از رویکرد برخی مســئولان در مواجهه با 

شرایط جنگی گفت: در چنین شــرایطی باید با نگاه جنگی 
تصمیم ‌ و از رویکردهای متناســب با روزهــای عادی فاصله 

گرفت. به ‌گفته او، در شرایط جنگی باید درباره موضوعاتی مانند 
سهمیه‌بندی، نحوه عرضه فولاد در بورس کالا، تخصیص ارز و 

اولویت تولید خودروهای اقتصادی تصمیم‌های روشن 
و قاطع اتخاذ کرد. این اســتاد دانشگاه با اشاره به 

آنچه طراحی هدفمند آمریکا برای تحت فشار 
قرار‌دادن صنایع ایران می‌داند گفت: ‌ یک سو 
فشار بر صنایع افزایش می‌یابد و از سوی دیگر، 
واردات خودرو و برخی کالاها به‌راحتی انجام 
می‌شود. او همچنین به تحریم فولادسازان 
اشــاره کرد و گفت: آمریکا با محدود کردن 
مسیرهای لجستیکی و صادراتی فولادسازان 

از یک سو امکان کسب درآمد ارزی را کاهش 
می‌دهد و از سوی دیگر، با افزایش واردات، تقاضا 

برای کالاهای خارجی را بالا می‌برد.

 جنگ اقتصادی و 
هزینه‌های تأمین قطعه

کاکایی برای توضیح شرایط جدید به افزایش هزینه 
حمل‌ونقل اشاره کرد. به‌ گفته او، هزینه حمل یک کانتینر 

که در مقطعی حدود ۲۵۰۰دلار بود، در جریان جنگ به ۱۰هزار 
دلار رسید و شنیده می‌شود حتی به 25هزار دلار نیز رسیده است. 

او با اشاره به محدودیت‌های مسیرهای دریایی، هوایی و ریلی معتقد 
بود فشار بر مسیرهای تأمین کالا وارد مرحله تازه‌ای شده است. کاکایی 
به خبر تحریم راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران و شرکت رجا اشاره کرد 

و گفت: محدودیت‌ها تنها به شرکت‌های تولیدی منحصر نیست و 
مسیرهای پشتیبان تجارت نیز تحت فشار قرار گرفته‌اند.از نگاه 

او، دشوارتر شدن حمل‌ونقل هزینه تأمین قطعات را افزایش 
می‌دهد و حتی اگر واردات متوقف نشود، قیمت تمام‌شده 

کالا بالا می‌رود. او همچنین از محدود شدن 
مسیرهای جایگزین از سمت پاکستان و 

ترکیه ابراز نگرانی کرد.

 تبدیل خودرو به 
کالای سرمایه‌ای

مرتضوی یکی دیگر از دلایل افزایش قیمت 
بازار را تغییر ماهیت خودرو دانست. به اعتقاد او، 

خودرو در بسیاری از موارد از کالای مصرفی به ابزاری 
برای حفظ ارزش دارایی تبدیل شده؛ وضعیتی که آن را به 
کالاهایی مانند طلا و ارز نزدیک می‌کند. در چنین بازاری، 
خریدار به قصد استفاده از خودرو وارد معامله نمی‌شود. 
انتظار افزایش قیمت آینده نیز می‌تواند انگیزه خرید 

ایجاد کند و واسطه‌گری را افزایش دهد. به همین 
دلیل، قیمت بازار ممکن است از عواملی فراتر 

از هزینه تولید و قیمت کارخانه تأثیر 
بپذیرد.

تأثیر نوسان دلار
مرتضوی به اثر رشــد قیمت دلار بر هزینه تولید پرداخت و گفت: 
میانگین داخلی‌ســازی قطعات خــودرو حدود ۸۰ تــا ۹۰درصد 
اســت، اما داخلی ‌بودن بخش عمده قطعات به‌معنای مصون ‌ماندن 
صنعت از نوسانات نرخ ارز نیســت. به ‌گفته او، فولاد، مس و محصولات 
پتروشــیمی از مواد اولیه مورد اســتفاده در تولید 
خودرو هستند و قیمت آنها از تحولات بازار 
و نــرخ ارز تأثیر می‌پذیــرد. مرتضوی 
توضیح داد که بخــش مهمی از این 
مواد در بورس کالا معامله می‌شوند 
و افزایش قیمت آنهــا می‌تواند 
هزینه ساخت قطعات داخلی را 
نیز بالا ببرد. مرتضوی همچنین 
از ابهام در هزینه انرژی صنایع 
انتقاد کرد. به‌ گفته وی، احتمال 
قطع گاز و ضرورت تهیه سوخت 
جایگزین بــرآورد هزینه تولید را 
دشوار می‌کند. در نتیجه هزینه مواد 
اولیه، حمل‌ونقل و تأمین مالی و انرژی 

همزمان بر تولیدکننده فشار وارد می‌کند.

ســتاد مبــارزه بــا قاچــاق کالا و ارز از تدویــن 
دســتورالعمل‌ حمایتی بــرای مقابله بــا عرضه 
کالای قاچاق در ســکوهای آنلاین خبر داد. وحید 
خدرویســی، مدیرکل پیشــگیری از قاچاق ستاد 

مبارزه با قاچــاق کالا و ارز گفت: اصــل قاچاق در 
فضای حقیقی و آنلاین یکسان است‌ اما در جزئیات 
اعمال مجــازات تفاوت‌هایی وجــود دارد. تبصره 
یک ماده18 قانون مبارزه بــا قاچاق کالا و ارز برای 

عرضه کالای قاچاق در فضای مجازی، ضبط کالا و 
جریمه را پیش‌بینی کرده است. خدرویسی درباره 
شــیوه برخورد با پلتفرم‌ها افزود: دســتورالعمل 
 پیشــگیری و مقابله با قاچاق در فضای مجازی با

رویکردی حمایتی تدوین شده و برخورد با سکوها 
در این چارچــوب عمدتا به تذکــر و حذف آگهی 

محدود می‌شود. ‌

‌سیاست‌صنعتی؛ 
پرسشی برای آینده

در بخش پایانی میزگرد، مرتضوی تأکید 
کرد: سیاستگذار باید تکلیف خود را روشن کند. 

هدفش توسعه تولید و فناوری داخلی است یا قرار است 
واردات بخش اصلی نیاز بازار را تأمین کند؟ اگر ترکیبی 

از این دو دنبال می‌شود، نسبت میان آنها نیز باید مشخص 
باشد. کاکایی نیز با اشاره به رقابت جهانی، به‌ویژه پیشرفت 
خودروسازان چینی معتقد بود صنعت خودروی ایران در 
برابر تحولات فناوری و مشکلات داخلی واکنشی عمل 
کرده است. او از برنامه‌های داخلی‌سازی انتقاد کرد و 

گفت باید مشخص شود کدام یک از طرح‌های 
سال‌های گذشته به نتیجه عملی 

رسیده است.

حدود یــک چهــارم از کارکنان مایکروســافت 
می‌تواننــد از طرح خروج داوطلبانه اســتفاده 

کنند.
27
درصد

 میزان ریزش شاخص نزدک آمریکا 
)ایــن شــاخص بیشــتر شــرکت‌های بــزرگ 

فناوری را شامل می‌شود.(
2/۸۶

درصد

 میزان سقوط ســهام اینتل در یک روز  )یکی 
از شــدیدترین افت‌هــای روزانــه این ســهم از 

سال‌۱۹۷۴ تاکنون(
29
درصد

 میــزان کاهــش شــاخص اس‌اندپــی ۵۰۰ 
آمریــکا؛ شــاخصی که عملکــرد ۵۰۰ شــرکت 

بزرگ بورسی آمریکا را نشان می‌دهد.
1/۸۲

درصد

 ۶۰ هزار نفر
 تعداد کارکنان مایکروسافت که واجد شرایط 

خروج داوطلبانه از این شرکت هستند.

 برخورد با قاچاق‌فروشی در سکوهای آنلاین

 میزان افت شاخص 
شرکت‌های فناوری اروپا  2/۷۵

درصد

 میزان افت شاخص 
نیکی ژاپن  2‌/12

درصد


