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ایمنی حداکثری مسافران موضوعی است که با 
توقف پرواز هواپیماهای ‌ام‌دی گره خورده است

فرشــاد مقیمی، معاون وزیر صنعت با اشــاره به ضرورت نوســازی و بازســازی صنایع 
کشــور گفت: بیش از ۱۲هزار واحد صنعتی در سراســر کشــور وجــود دارد که بیش از 
۲۰سال از زمان صدور پروانه بهره‌برداری آنها می‌گذرد و می‌توانند ازجمله گزینه‌های 
بررسی برای ورود به برنامه‌های نوسازی و بازسازی باشند.

سیدحمید پورمحمدی، رئیس سازمان برنامه و بودجه گفت: با ارسال پیامک به نزدیک 
به ۴۴میلیون نفر و تکمیل پرسشــنامه‌ها، بررســی اطلاعات برای شناسایی مشمولان 
واقعی یارانه در حال انجام است. اطلاعات ثبت‌شده در حال راستی‌آزمایی است و پس 
از بررسی داده‌ها، یارانه به افرادی که نیازمندی آنان تأیید شود، اختصاص خواهد یافت.
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اینفوگرافیک

صفحه‌آرا:  مهرداد هاشمیان

ماجــرای ام‌دی‌ها به تصمیــم اخیر ســازمان محدود 
نمی‌شود. سازمان هواپیمایی کشوری از سال ۱۴۰۰ پیگیر 

اجرای دســتورالعمل صلاحیت پروازی مربــوط به موتور این 
هواپیماها بوده اســت. این دســتورالعمل، با توجه به مخاطرات 

شکست پره‌های توربین، بر تعویض قطعات مشخصی از موتور تأکید 
دارد؛ قطعاتی که خرابی آنها می‌تواند به خروج اجزای موتور از پوســته و ایجاد خطر برای 

هواپیما منجر شود.‌شیرودی با اشاره به فرصت‌های داده‌شده به شرکت‌های بهره‌بردار گفت: 
سازمان در این مدت 8 روش جایگزین را بررسی و ‌چندین‌بار مهلت اجرای الزامات را تمدید کرده 

است تا شــرکت‌ها بتوانند نقص فنی را برطرف یا برای جایگزینی هواپیماهای خود برنامه‌ریزی 
کنند. بااین‌حال، به‌گفته او، پس از وقوع رخداد شکســت تیغه توربین در یکی از پروازها و افزایش 

ارزیابی ریسک، ادامه پرواز هواپیماهای دارای نقص از ابتدای مهر ۱۴۰۵ قابل‌پذیرش نبود.‌اهمیت این 
سابقه در آن است که شرکت‌های بهره‌بردار از سال‌ها قبل در جریان الزام فنی قرار داشتند. محدودیت 

اخیر، تصمیمی ناگهانی برای کنار گذاشتن همه ام‌دی‌ها نیست، بلکه نتیجه پایان مهلت اجرای الزامات 
برای هواپیماهای مشمول محدودیت است. البته تحریم‌ها و دشواری تأمین قطعات، هزینه اصلاح ناوگان را 

افزایش می‌دهد، اما این مشکلات نمی‌تواند جایگزین احراز صلاحیت پروازی شود.

سود اقتصادی‌ جایگزین ایمنی نیست
جذابیت اقتصادی ام‌دی‌ها برای شرکت‌های ایرانی قابل‌انکار نیست. قیمت پایین خرید، ظرفیت حدود 
۱۸۰ نفره و امکان درآمدزایی از پروازهای پرتراکم، این هواپیماها را به گزینه‌ای جذاب برای ناوگانی 

تبدیل کرده که با محدودیت منابع مالی و دشواری خرید هواپیماهای جدید مواجه است. ‌همین مزیت 
اقتصادی می‌تواند انگیزه ادامه بهره‌برداری از هواپیماهــای قدیمی را تقویت کند، حتی زمانی که هزینه 

اصلاح فنی و نوسازی ناوگان به تعویق افتاده باشد.‌در چنین شرایطی، مسئولیت شرکت‌های هواپیمایی فقط 
به فروش بلیت و تأمین پرواز محدود نیست.

شــرکت‌های هواپیمایی درباره کاهش ظرفیت ناوگان و احتمــال بیکاری هزاران نفر 
هشدار داده‌اند. سازمان هواپیمایی کشــوری اما ادعای زمینگیری ۶۰ درصد ناوگان 
کشور و بیکاری ۷ هزار نفر را رد می‌کند و می‌گوید: از میان هواپیماهای ام‌دی، ۴۱ فروند 
عملیاتی بودند و کارکنان فنی و مهمانداران می‌توانند در سایر هواپیماها فعالیت کنند. 
خلبانان و کمک‌خلبانان نیز با گذراندن آموزش‌هــای لازم امکان انتقال به تایپ‌های 
دیگر را دارند.‌رئیس سازمان هواپیمایی همچنین از 
ورود ۲۱ فروند هواپیمای جدید خبر داده 
است؛ ظرفیتی که می‌تواند در جبران 
بخشــی از کاهش عرضه نقش 
داشته باشد. بااین‌حال، میزان 
اثرگذاری این هواپیماها بر 
بازار بلیت باید با توجه به 
تعداد هواپیماهای واقعا 
عملیاتی، برنامه پروازی 
و میزان تقاضا سنجیده 
شود. ادعای نداشتن اثر 
محسوس بر قیمت بلیت 
نیز بدون بررسی داده‌های 
عرضــه، ضریــب اشــغال و 
قیمت‌هــای واقعــی، نیازمنــد 

ارزیابی دقیق‌تر است.

زمینگیری 
ام‌دی‌ها و 

کمبود بلیت 5 سال فرصت 
برای اجرای 

دستورالعمل

 ‌‌خط قرمز غیرقابل 
معامله

با توجه به سابقه پیگیری این دستورالعمل از 
سال‌۱۴۰۰ و تمدید چندباره مهلت اجرا، پرسش اصلی این 
است که چرا شرکت‌های بهره‌بردار در این مدت نتوانستند 
یا نخواستند تکلیف موتورهای مشمول را روشن کنند.‌البته 

اجرای دستورالعمل در شرایط تحریم و محدودیت دسترسی به 
قطعات، هزینه‌بر‌ و ممکن است برای بعضی شرکت‌ها ‌صرفه اقتصادی 

نداشته باشد، اما این مسئله باید به تصمیمی روشن درباره اصلاح 
موتور یا جایگزینی هواپیما منجر شود، نه تمدید نامحدود مهلت 

پرواز.‌بی‌توجهی به ایمنی و صلاح و مصلحت کشور موضوعی 
است که پیش‌ازاین نیز در حوزه‌هایی نظیر خودروسازی در 

نقطه کور قرار گرفته و به زیان مردم و کشور تمام شده، 
اما در موضوع هواپیماهای‌ام‌دی، بحث جان 

مسافران‌ در میان است.

راهکار حذف صف پمپ‌بنزین‌ها
اجرای طرح شناســه‌دار شــدن تراکنش‌های کارت سوخت با 
هدف افزایش شــفافیت و امکان رصد مصرف سوخت، در برخی 
جایگاه‌های تهران و دیگر نقاط کشور به افزایش زمان سوختگیری 
و تشــکیل صف منجر شــده و حالا متولیان حوزه سوخت باید 
چاره‌ای برای این مشــکل بیندیشند.‌سید اســحاق حمیدیان، 
نایب‌رئیس کانون جایگاه‌داران سوخت کشور، در گفت‌وگو با برنامه 
»پارک‌وی« تلویزیون همشهری، با اشاره به گسترش اجرای طرح 
شناسه‌دار شدن تراکنش‌های کارت سوخت گفت: این طرح ابتدا 
در ۵۴ جایگاه استان تهران آغاز شد، سپس به ۱۰۰ جایگاه رسید 

و اکنون در ۱۸۰ جایگاه سوخت شهر تهران در حال اجراست.
به‌گفته او، این روند نشان می‌دهد طرح از مرحله آزمایشی عبور 
کرده و وارد مرحله عملیاتی شده است.‌او افزود: در مرحله فعلی، 
الزامی برای یکســان بودن مالک خودرو و صاحب کارت‌بانکی 
وجود ندارد و احــراز هویت صاحــب کارت‌بانکی ملاک عمل 
اســت. بااین‌حال، اضافه شــدن مراحل احراز هویت و دریافت 
رمز یک‌بارمصرف به فرآیند ســوختگیری، طبیعتا زمان انجام 
عملیات را افزایش داده و در برخی جایگاه‌ها موجب تشکیل صف 
و افزایش بار ترافیکی شده است‌.حمیدیان با اشاره به ضرورت 
آشــنایی تدریجی مردم با فرآیند جدید گفت: باوجود گذشت 
نزدیک به 2 دهه از الزام استفاده از کارت سوخت، هنوز برخی 
مراجعه‌کنندگان برای استفاده از کارت شخصی خود به کمک 
کارکنان جایگاه نیاز دارند. اختلال در سامانه یا تجهیزات جایگاه 
و فرسودگی کارت‌های سوخت نیز از عواملی است که استفاده از 
کارت شخصی را برای برخی رانندگان دشوار می‌کند. به همین 
دلیل، آشــنایی با مراحل جدید احراز هویت نیــز به زمان نیاز 
دارد.‌او افزایش تقاضا برای کارت‌هــای اضطراری جایگاه‌ها در 
روزهای پایانی ‌ماه را عامل دیگری در این ازدحام دانست و افزود: 
در این مقطع، با پایان یافتن سهمیه شخصی برخی رانندگان 
مراجعه برای اســتفاده از کارت جایگاه افزایش پیدا می‌کند و 
این موضــوع می‌تواند بار ترافیکی را تشــدید کند.‌نایب‌رئیس 
کانون جایگاه‌داران سوخت کشور در ادامه پیشنهاد کرد دولت 
و دستگاه متولی برای روزهای منتهی به پایان ماه امکان شارژ 
بنزین با نرخ ســوم، معادل هر لیتر ۱۰ هزار تومان را در کارت 
سوخت شخصی خودروها فراهم کنند تا رانندگان به‌جای احراز 
هویت بانکی و دریافت رمز یک‌بارمصرف، از سهمیه شارژشده 
کارت شــخصی خود اســتفاده کنند و با تسهیل سوختگیری 

ازدحام در جایگاه‌ها هم کاهش یابد.

 حساب درآمد نفتی ایران 
1/5 میلیارد  دلارشارژ شد

‌درحالی کــه مقامــات آمریکایی مدعی کاهــش و به صفر 
رســیدن درآمدهای نفتی ایران هســتند، آمارهای رسمی 
نشان می‌دهد نه تنها این درآمدها کاهش نیافته، بلکه با رشد 
همراه بوده است؛ به‌طوری که مجموع درآمدهای وصول‌شده 
نفتی کشــور‌در‌7ماه نخست ســال‌جاری به 17/5 میلیارد 
 دلار رسیده است. ‌بر اســاس آخرین داده‌های منتشرشده،

جریان وصول درآمدهــای نفتی ایران با وجود فشــارهای 
خارجی، همچنــان ادامه دارد.‌طبق ایــن اطلاعات، درآمد 
وصول‌شــده نفتی ایران در ماه مهر از مرز 1/5 میلیارد دلار 
عبور کرده است.‌ با احتســاب این رقم، مجموع درآمدهای 
وصول‌شــده نفتی کشــور در ‌7ماه نخست ســال جاری به 
17/5میلیارد دلار رســیده اســت. این آمار حاکی از روند 
پایدار در تامین منابع ارزی کشور است. این موفقیت مالی، 

بازتاب‌های مثبتی در اقتصاد کلان داشته است.
رئیس‌کل بانک مرکزی ضمن تایید این موضوع، از مطلوب 
بودن اوضاع ذخایر ارزی کشور خبر داده است. همچنین‌در 
سطح معیشتی، افزایش درآمدهای نفتی می‌تواند به عنوان 
یک پشتوانه معیشت عمل کند و زمینه‌ساز افزایش کالابرگ 

الکترونیکی برای اقشار مختلف جامعه باشد.

 1.5میلیارد دلار
درآمد وصول‌شده نفتی ایران در مهرماه از 1.5 

میلیارد دلار عبور کرد.

 17.5میلیارد دلار
 مجمــوع درآمــد وصول‌شــده نفتــی ایــران 

در ‌7 ماه نخست سال است.

 ‌تقویت ذخایر ارزی
رئیس‌کل بانک مرکزی از مطلوب بودن اوضاع 

ذخایر ارزی کشور خبر داد.

پشتوانه معیشت
درآمدهای نفتی بیشتر می‌تواند زمینه افزایش 

کالابرگ را فراهم کند.

ادعای ترامپ
 ترامــپ و کاخ ســفید مدعی‌اند صــادرات نفت 

ایران به صفر رسیده است.

 سود  ایرلاین‌ها ‌یا 
ایمنی مسافرها؟! 

احمدمیرخدایی | روزنامه‌نگار | پرواز هواپیماهای بوئینگ 

‌ام‌دی پس از مهلت 5ساله و هشدارهای کارخانه سازنده گزارش
مشمول توقف اجباری شد، اما برخی ایرلاین‌ها حاضر به 
چشمپوشی از سود کلان خود نیستند.  زمینگیری ۴۱ فروند هواپیمای 
عملیاتی بوئینگ ام‌دی، بار دیگر تعارض میان منافع اقتصادی شرکت‌های 
هواپیمایی و الزامات ایمنی را برجسته کرده است. شرکت‌ها از کاهش ظرفیت 
صندلی، احتمال افزایش قیمت بلیت و تهدید اشتغال نیروها سخن می‌گویند، 
اما سازمان هواپیمایی کشــوری تأکید دارد‌ ادامه پرواز هواپیماهای فاقد 
صلاحیت، حتی در شرایط کمبود ناوگان، قابل‌پذیرش نیست. ابوذر شیرودی، 
رئیس سازمان هواپیمایی کشوری، با اعلام اینکه ممنوعیت پرواز شامل تمام 
هواپیماهای ام‌دی نمی‌شــود، گفت: هواپیماهایی که الزامــات فنی را اجرا و‌ 

صلاحیت پروازی دریافت کنند، امکان بازگشت به چرخه پرواز را دارند.


