
5

تا همین چند وقت پیش، ماجــرای پذیرایی‌های خاص در 
جلسه دفاع دانشجویان با انتقادهای تند و تیزی همراه شده 
بود تا جایی که برخی از دانشــگاه‌ها تلاش کردند با صدور 
دستورالعمل‌ها مانع از ادامه روند اشــتباه شوند. اما حالا 

ویدئویی نشان می‌دهد که کار از پذیرایی گذشته و جلسه 
دفاعی که زمان دقیقش مشخص نیست، تبدیل به مراسم 
خواستگاری شده است. در این ویدئوی چند ثانیه‌ای یکی 
از حضار پس از پایان دفاع دانشجو، در برابر حاضران جلسه 

می‌ایســتد و پس از معرفی خود از دانشجویی که تا همین 
چند لحظه پیش در حال دفاع از پایان‌نامه بود، خواستگاری 
می‌کند. همین ویدئوی چند ثانیه‌ای کافی بود تا بســیاری 
چنین حرکاتی را مناسب جلسه دفاع و محیط دانشگاه ندانند.

مورد عجیب 
 خواستگاری 
در جلسه دفاع

صفحه‌آرا: حامد یزدانی

مکث

زن، موتور و تصادف
ســحر جعفریان عصر | روزنامه‌نگار |  علاج ماجرای 
موتورســواری بانوان در آموزش رسمی و حرفه‌ای، صدور 
گواهینامه، پوشــش‌دهی بیمه‌ای و فرهنگسازی عمومی 
است. بدون اینها همه، آمار معضلات و تلفات موتورسیکلت 
بیشتر خواهد شــد، آماری که در زیر نمونه‌هایی از آن را 

مرور می‌کنیم.

شب-خارجی-شوخی یا تصادف
ساعتی از غروب گذشته؛ دختر جوان، راکب موتورسیکلت 
خوش‌رنگی اســت که در لاین کندروی بزرگراه شــلوغ 
شهید‌رئیسی در حال راندن است. چند پسر جوان به قصد 
شــوخی با موتورسیکلت‌های ســنگین خود به او نزدیک 
می‌شوند. طولی نمی‌کشد که دختر کنترل موتورسیکلتش 
را از دست می‌دهد و روی زمین نقش می‌بندد. صدای بوق 
و فریاد می‌شنود و رفتن بی‌اعتنای پســران موتورسوار را 
می‌بیند... و بعد، سکوت و سیاهی... چشم که باز می‌کند زنی 
به‌صورتش آرام سیلی می‌زند: »دخترجون، به هوش هستی؟ 
خوبی؟ جاییت درد نمی‌کنه؟« زن، او را از محل تصادف به 
حاشیه بزرگراه می‌کشاند: »شماره خونوادت رو بگو، بهشون 
خبر بدم«. دختر اما چیزی جز »خوبم، مرسی... زیاد از 
این شوخیا باهام می‌شــه؛ عادت دارم« نمی‌گوید. زن 
یکی از شــاهدان عینی تصادف است و برخلاف دختر 

معتقد است که این کار، شباهتی به شوخی نداشته است.

روز-خارجی-شاکی یا مشتکی‌منه
حوالی بعدازظهری گرم، خیابان سهرودی شمالی خلوت 
اســت. یکی، دو خودرو پشــت چراغ قرمــز راهنمایی و 
رانندگی توقف کرده‌اند. اعداد ثانیه‌شمار چراغ راهنمایی 
برای سبزشدن به 3، 2 و 1 می‌رسد و خودروها یکی‌یکی 
شروع به حرکت می‌کنند. میانه چهارراه نرسیده‌اند که 
موتورسیکلتی کوچک با راکب و ترَک‌نشین صورتی‌پوش 
با سرعتی بسیار از مقابلشان می‌گذرد. صدای ترمز و بوق 
و بوی لاستیک‌سوختگی بلند می‌شــود. اما حادثه، آنجا 
کمین نکرده... حادثه چند متر دورتر رخ می‌دهد. دختران 
موتورسوار با عابری پیاده برخورد می‌کنند و خون از سر 
و صورت هرسه آنها جاری می‌شود. عابر مردی میانسال 
اســت که فریاد می‌زند: »...الان شــما خسارت منو 

می‌دید یا قانون؟!«

زنان موتورسوار در برزخ گواهینامه
هوادارها کمتر شدند

روزهای اول که زنان موتورســوار در شــهر دیده 
می‌شدند، همه بیشتر حواس‌شــان جمع بود، اما 
حالا که این حضور به تصویر ثابت شهر تبدیل شده 
است، شاید بتوان گفت که کمتر خبری از حمایت‌های 
قبلی است. غزال که تجربه اســتفاده یک موتور 
جمع‌وجور را در شــهر دارد، در مورد این موضوع 
می‌گوید: »من بیشتر در مرکز شهر رفت‌وآمد می‌کنم، 
تقریبا تا یک‌ســال پیش آقایانی که پشت موتور و 
ماشین نشسته بودند، حواس‌شان خیلی به ما بود، 
اما الان این نگاه کمتر شده.« او در این رابطه توضیح 
می‌دهد: »مثلا من همین چند وقت پیش رفتم سمت 
بازار. خیلی شرایط عجیب و ســخت بود. اصلا راه 
نمی‌دادند. در مرکز شهر قبلا خوب بودند اما الان چون 
شبیه موتورسوارهای دیگر شده‌ایم، خیلی مراعات 
نمی‌کنند. احتمال تصادف زیاد است. دوستانم که 
موتور بزرگ دارند، خیلی درگیرند با این مشکلات.«

زنان موتورسوار در گفت‌وگو با همشهری از دردسرهای نداشتن گواهینامه و نبود بیمه در صورت وقوع تصادف گفتند

 رابعه تیموری | روزنامه‌نگار |  چندوقتی است صحبت از قانونی‌شدن 
موتورسواری بانوان جدی‌تر از گذشته شده و خانم‌هایی را که قصد گزارش

دارند با موتورسیکلت در شهر تردد کنند، امیدوار کرده است که 
بلاتکلیفی چندین‌ساله آنها بالاخره به‌پایان برسد. اما این بلاتکلیفی کشدار و زمانبر 
برای بانوان پیامد‌های جدی و غیرقابل جبرانی به همراه داشــته که تلخ‌ترین و 

خسارت‌بار‌ترینشان جان‌باختن موتورسواران زن و خسارت‌های نقدی سنگین در 
ســوانح و حوادث رانندگی اســت. آنها در حالی این پیامد‌ها و خســارت‌های 
غیرقابل‌جبران را تحمل می‌کنند که بستر فرهنگی اجرای این قانون نیز فراهم 
نشده و زنان موتورســوار در این خلأهای قانونی و فرهنگی ناگزیرند با مشکلات 

بسیاری دست‌و‌پنجه نرم کنند.

فرهنگسازی نیاز زنان موتورسوار است 
مشــکلات ســتایش و »رخش« تیزپایش هــر روز پیش از 
پاگذاشتن به خیابان و در کشــمکش با آقایان موتورسواری 
شروع می‌شود که توانایی زنان در موتورسواری را باور ندارند. او 
تعریف می‌کند: »همان ذهنیت عمومی منفی که درباره زنان 
راننده خودرو در بعضی از آقایان وجود دارد، با شدت و غلظت 
بیشتری در مورد زنان موتورسوار دیده می‌شود و این فرهنگ 
و دیدگاه آنها رانندگی را برای موتورســواران زن ســخت‌تر 
می‌کند. گاهی آقایانی که در پارکینگ مجتمع محل زندگی 
ما موتورسیکلت‌هایشــان را می‌گذارند، با آنکه مراعات حال 
یکدیگر را می‌کنند، اما در برخورد بــا من رفتار دیگری دارند 
و با پارک نامناسب موتورسیکلت‌هایشــان و به‌وجودآوردن 
موانع مختلف در مسیر، ســعی دارند به من القا کنند که در 
موتورسواری نمی‌توانم دســت‌فرمان و مهارت خوبی داشته 
باشم.« ستایش در خیابان هم از این برخورد‌های نامناسب در 
امان نیست و برخی از آقایانی که به دست‌فرمانشان غره هستند 
برای او مزاحمت‌هایی به‌وجود می‌آورند: »ما مجبوریم بدون 
آموزش‌دیدن رسمی و بدون مربی و آموزشگاه موتورسواری 
یاد بگیریم، اما بعضی از آقایان بدون در‌نظر‌گرفتن 
این موضوع با حرف‌ها و رفتار‌های نامناسب‌شان 

ما را آزار می‌دهند و مزاحمت‌هایی برای زنان 
موتورسوار به‌وجود می‌آورند.«

سوء‌استفاده از خلأ‌های قانونی

مهسا که ساکن جنوب شهر اســت و هر روز مسیر منزل تا 
محل کارش در خیابان کارگر را سوار بر موتور مورد علاقه‌اش 
طی می‌کند، هنوز نتوانســته حریف ترس و اضطرابش در 
مواجهه با پلیس شود. مهســا بلاتکلیفی زنان موتورسوار و 
روشن‌نشدن موضع قانون در مقابل آنها را دلیل این ناامنی 
روانی خود می‌داند و می‌گوید: »با آنکه هیچ‌وقت پلیس با من 
برخورد نکرده، اما هنوز وقتی در مســیرم به پلیس برخورد 
می‌کنم دچار استرس می‌شوم و دست‌و‌پایم را گم می‌کنم. 
حتی گاهی برای اینکه به پلیس برخورد نکنم، مســیر‌های 
فرعی را انتخاب می‌کنم که امنیت کمتری دارند و صبح زود 
یا موقع غروب ممکن اســت مزاحمت‌هایی داشته باشم.«  
نبودن چتر قانون بر سر مهسا و دیگر موتورسواران زن، راه 
سوء‌استفاده عده‌ای را هم باز کرده است. او می‌گوید: »بار‌ها 
پیش آمده که در تصادف من مقصر نبوده‌ام، ولی آقایانی که 
قانون را رعایت نکرده‌اند و باعث تصادف شــده‌اند با قلدری 
من را تهدید کرده‌اند که اگر شــکایت کنم خودم به دردسر 
می‌افتم. من هم ناچار از حق خودم کوتاه آمده‌ام و نتوانسته‌ام 
خسارت بگیرم. حتی یکی از آنها کار را به اخاذی 
رســاند و با آنکه او مقصر بود، خسارت و هزینه 
بیمارســتانش را پرداخت کــردم تا از من 

شکایت نکند.« 

مجبوریم از خطر فرار کنیم 
2سال اســت که موتور دخترانه‌اش تبدیل به عصای 
دستش شــده است. نســیم به جای اینکه صبرش را 
در میان ترافیک خودروها بســنجد، تصمیم گرفت با 
اســتفاده از موتور تمام کارها را انجام دهد. هراس از 
تصادف و نداشتن بیمه موجب شــده است که نسیم 
با مراقبت‌های ویژه در خیابــان حرکت کند: »من تا 
حالا تصادف نکرده‌ام، چــون می‌دانم اگر اتفاقی برایم 
بیفتد، خیلی دردسر می‌شود.« او در مورد ترس‌های 
مشترک میان زنان موتورسوار می‌گوید: »خب، همه 
ما از تصادف، از دردســرهای بعد تصادف، از اینکه با 
وجود کلاه ایمنی ممکن است موتورت توقیف شود، 
می‌ترسیم.« هرچند این خانم موتوسوار تا حالا دچار 
حادثه نشده است، اما کم نیستند دوستان موتوسواری 
که برای او از خاطرات تصادف و واهمه‌های بعد از آن 
گفته‌اند: »چند وقت پیش یکی از دوستان موتورسوارم 
با یک ماشین تصادف کرد. خیلی ترسیده بود، چون ما 
زن‌های موتورســوار بیمه نداریم. خوشبختانه راننده 
ماشین منصف بود و برای اینکه خانم دچار 
مشــکل بیمه نشــود، بدون اینکه مبلغی 
بگیرد، گذشت کرد، اما همیشه اینطور 

ختم‌به‌خیر نمی‌شود.«
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جان تازه در قوه قضاییه
تغییرات مدیریتی دســتگاه 
قضایی با معرفی شــماری از 
مدیران جدید در بخش‌های 
مختلف قوه قضاییه اعلام شد.

به گزارش همشهری، در میان 
احکام صادرشده، تنها 2مدیر 
از یک مســئولیت به جایگاه 
دیگــری منتقل و در ســایر 
مســئولیت‌ها افراد جدیدی 

جایگزین مدیران پیشین شده‌اند.  حجت‌الاسلام والمسلمین 
حمزه خلیلی، معاون اول قوه قضاییه در گفت‌وگویی اختصاصی با 
همشهری با اشاره به این تغییرات گفت: در سطح ستاد، تغییرات 
صورت‌گرفتــه غالبا جابه‌جایی نبوده و اگــر بخواهیم درصدی 
نگاه کنیم، میزان تغییرات بیشــتر از جابه‌جایی‌ها بوده است. 
این تغییرات حاصل یک فراینــد کوتاه‌مدت یا تصمیمی صرفا 
مدیریتی نبوده، بلکه مدت‌ها بررسی و ارزیابی کارشناسی درباره 
نیروهای مدیریتی در دستور کار قرار داشته است. تغییر یک مدیر 
به این معنا نیست که فرد قبلی موفق یا کارآمد نبوده است؛ بلکه 
ممکن است یک مسیر با یک مجموعه از افراد طی شده باشد و 
برای مسیر جدید با اهداف جدید، نیاز به همراهی افراد دیگری 

وجود داشته باشد.

نسل جوان‌تر در راه است
معاون اول قوه قضاییه ادامه داد: ‌یکی دیگر از ویژگی‌های تغییرات 
جدید، توجه به نیروهای جوان‌تر است.  یک تیپ جوان‌تر سکان 
بخش‌ها و معاونت‌های مختلف قوه قضاییه را بر عهده گرفته‌اند. 
این تغییر رویکرد در سطح استان‌ها نیز دنبال می‌شود و رؤسای 
کل دادگستری ۱۴استان در حال تغییر هستند و در این بخش 

نیز میزان تغییرات بیشتر از جابه‌جایی‌ها خواهد بود.

تغییرات براساس چه مدلی انجام شد؟
براساس توضیحات معاون اول قوه قضاییه، اطلاعات مربوط به 
مدیران فعلی و افرادی که اســتعداد و ظرفیت مدیریتی دارند، 
جمع‌آوری و در یک فرایند چندمرحله‌ای بررسی شده است. در 
این فرایند، یک کمیته اولیه ‌7نفره گزینه‌های مدیریتی را بررسی 
کرده و برای هر مسئولیت، 3گزینه را به کمیته مرکزی پیشنهاد 
داده است. پس از بررسی در کمیته مرکزی، یک گزینه انتخاب و 
نتیجه برای تصمیم‌گیری نهایی به رئیس قوه قضاییه ارائه شده 
است. به این ترتیب، تغییرات اعلام‌شده را می‌توان حاصل یک 

فرایند گسترده‌تر از جابه‌جایی معمول مدیران دانست.

به 

گزارش همشهری، اعلام رسمی مرگ 18بانوی موتورسوار در حوادث 
رانندگی اصفهان در حالی است که تاکنون آماری از مرگ‌ومیر زنان 
موتورسوار در سایر شهرهای کشور اعلام نشده است. با این حال، آمار 
پرونده‌های خسارتی نشان می‌دهد مسئله فقط به اصفهان محدود 
نیست و رانندگی زنان با موتورسیکلت، جدا از خطرات جانی‌ای که 
برای آنها دارد می‌تواند درصورت بروز تصادف، تبعات مالی و حقوقی 

سنگینی هم برایشان به‌دنبال داشته باشد.
مهدی قمصریــان، مدیرعامل صندوق تأمین خســارت‌های بدنی 
کشور در گفت‌وگو با همشهری درباره وضعیت بیمه‌ زنان موتورسوار 
می‌گوید: وقتــی در یک تصــادف رانندگی، خصوصــا رانندگی با 

موتورسیکلت، راننده مقصر زن باشد، ۲حالت به‌وجود می‌آید.
او توضیح می‌دهد: حالت اول زمانی اســت که موتورسیکلت دارای 
بیمه‌نامه شخص ثالث باشد. در این شرایط باید به قانون بیمه شخص 
ثالث مراجعه کرد. در این قانون تصریح شده است که اگر وسیله نقلیه 
دارای بیمه شخص ثالث باشــد اما راننده مقصر گواهینامه رانندگی 
نداشته باشد، شــرکت بیمه نمی‌تواند به بهانه نداشتن گواهینامه، 
پرداخت خســارت شــخص ثالث را متوقف کند، بلکه مکلف است 

خسارت فرد زیان‌دیده را طبق قانون پرداخت کند.
به ‌گفته قمصریان، ماجرا البته در همین‌جا تمام نمی‌شود و راننده فاقد 
گواهینامه پس از آن با مطالبه شرکت بیمه مواجه می‌شود. او می‌گوید: 
پس از پرداخت خسارت، شرکت بیمه می‌تواند تمام یا بخشی از مبلغ 

پرداختی را از راننده مقصر که فاقد گواهینامه است، مطالبه کند.
او یک نکته مهم دیگر را هم مورد اشاره قرار می‌دهد: اسناد پرداخت 
خسارت شــرکت بیمه در این موارد در حکم اسناد لازم‌الاجراست و 
بیمه می‌تواند برای دریافت مبلغ خسارتی که پرداخت کرده است به 

اجرای ثبت مراجعه کند.

وقتی موتور بیمه ندارد
اما وضعیت زمانی پیچیده‌تر می‌شود که بانوی موتورسوار نه گواهینامه 
داشته باشــد و نه بیمه‌نامه. مدیرعامل صندوق تأمین خسارت‌های 
بدنی کشور درباره این وضعیت می‌گوید: حالت دوم زمانی است که 
موتورسیکلت بیمه‌نامه هم نداشته باشد؛ یعنی خانم موتورسواری که 
دچار تصادف شده و مقصر بوده و خساراتی وارد کرده نه گواهینامه 
دارد و نه بیمه‌نامه. قانون در این شرایط صندوق تأمین خسارت‌های 

بدنی کشور را موظف به پرداخت خسارت به زیان‌دیده کرده است.
به‌ گفته او، صندوق در این شرایط خسارت فرد زیان‌دیده را پرداخت 
می‌کند، اما پس از آن باید مبلغ پرداخت‌شده را از راننده مقصر مطالبه 
کند. بنابراین حتی در شــرایطی که موتورسیکلت بیمه‌نامه نداشته 
باشد خسارت فرد زیان‌دیده روی زمین نمی‌ماند، اما مسئولیت مالی 

راننده مقصر نیز از بین نمی‌رود.

۱۳ میلیارد تومان خسارت در ۲سال
آمارهای صندوق تأمین خسارت‌های بدنی کشــور ابعاد دیگری از 
این ماجرا را نشان می‌دهد. قمصریان می‌گوید: در سال‌های ۱۴۰۳ 
و ۱۴۰۴ در مجموع ۷۰پرونده خسارتی برای بانوان موتورسواری که 
دچار تصادف شده بودند تشکیل شده بود که درصورت به‌روز کردن 

آمار مربوط به امسال، این تعداد بیشتر نیز خواهد شد.
در میان این پرونده‌ها نکته قابل‌تأمل دیگری هم وجود دارد: ۱۶نفر 
از بانوان موتورســوار دارای پرونده خســارتی کمتر از ۱۶سال سن 
داشته‌اند. بیشتر تصادف‌هایی که این افراد در آن گرفتار شده بودند 
جرحی بوده است و از آنجا که رانندگان مقصر شناخته شده بودند، 

پرداخت دیه و خسارت بر عهده آنها قرار گرفته است. 
آنطور که مدیرعامل صندوق تأمین خسارت‌های بدنی کشور اعلام 
می‌کند، این صندوق در طول این ۲ســال حدود ۱۳میلیارد تومان 

خســارت و دیه بابت تصادفاتی که این افراد مرتکب شده 
بودند پرداخت کرده است، مبلغی که طبق قانون باید 

از افراد مقصر دریافت شود.
قمصریــان تأکیــد می‌کند: مــا موظفیــم از هر 
راه قانونی‌ای که وجــود دارد این مبلــغ را از بانوان 
موتورسواری که دچار تصادف شده‌اند دریافت کنیم.

هم مقصر، هم زیان‌دیده
اما شــاید تلخ‌ترین بخش ماجرا 
زمانی باشــد که زن موتورسوار 
فاقد گواهینامه علاوه بر اینکه در 

یک حادثه رانندگی مقصر شناخته 
می‌شــود، خودش نیز آسیب 
می‌بینــد. قمصریان می‌گوید 
در چنیــن شــرایطی راننده 

مقصر باید خسارت واردشده به شخص 
ثالث را جبران کند، اما بابت صدمات و 
خسارتی که خودش در جریان حادثه 
دیده است از محل پوشش مربوط به 
خسارت راننده مقصر فاقد گواهینامه 

مبلغی دریافت نخواهد کرد.
به ایــن ترتیــب، یــک تصادف 
می‌توانــد برای چنیــن راننده‌ای 
2نــوع تبعــات همزمان داشــته 
باشد: از یک سو، مسئولیت جبران 
خسارت واردشــده به دیگران و از 
سوی دیگر، تحمل هزینه‌های ناشی 

از آسیب‌های خود.

خبر فوت زنان موتورسوار اصفهانی زنگ خطر را به صدا درآورد 
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سرنوشت نامعلوم 100معدنچی
ریزش یک معدن طلا در نزدیکی مرز کامرون و آفریقای مرکزی بیش از ۱۰۰ معدنچی را محبوس کرده است. 
مقامات هنوز آمار رسمی تلفات را منتشر نکرده‌اند. با این حال، رسانه‌های کامرون و جمهوری آفریقای مرکزی 

گزارش داده‌اند بیم آن می‌رود که بیش از ۱۰۰ نفر جان خود را از دست داده باشند.

تعقیب‌وگریز مأموران و گوشی‌قاپ‌ها در همت
معاون پشتیبانی عملیات پلیس آگاهی از دستگیری 2 مظنون به گوشی‌قاپی پس از تعقیب‌وگریز در بزرگراه 
همت خبر داد. سرهنگ مرتضی ایمانی گفت:‌ مأموران به موتورسیکلت مشکی با پلاک مخدوش مشکوک 

شدند. آنها در تعقیب‌وگریز تلاش کردند فرار کنند اما در نهایت زمین خوردند و دستگیر شدند.
خارجی

انتظامی

قضایی

صفحه‌آرا:  علی حسنی

جواد عزیزی | روزنامه‌نگار |  مرگ 18زن 
گزارش

موتورسوار طی 4ماه نخست امسال در 

اصفهان؛ این آمار هولناکی اســت که 

چند روز پیش رئیس پلیس استان اصفهان در جریان 

نشســت خبری با خبرنگاران اعلام کرد؛ زنگ خطر 

تازه‌ای درباره گســترش موتورسواری زنان و تبعات 

رانندگی بدون گواهینامه. سردار عبدالوهاب حسنوند 

در این نشست با هشدار نسبت به موتورسواری بدون 

گواهینامه گفت که حدود ۵۱درصد تصادفات منجر به 

جرح و مرگ در این استان مربوط به موتور‌سواران است 

و حل این مسئله نیازمند توجه جدی‌تر خانواده‌ها و 

دستگاه‌های متولی آموزش و فرهنگسازی است.

نیازی به قانون جدید نیست
با وجود این شــرایط، به‌ گفتــه مدیرعامل 
صندوق تأمین خسارت‌های بدنی کشور، برای 
حل مســئله گواهینامه موتورسیکلت بانوان 

نیازی به تصویب قانون جدید وجود ندارد.
قمصریان با اشــاره به مصوبــه اخیر هیأت 
دولت درباره ارائه گواهینامه موتورسیکلت 
به زنان می‌گوید: اخیرا هیأت دولت مصوبه 
ارائه گواهینامه موتورسیکلت به خانم‌ها را 
تصویب و وزارت کشور را موظف به پیگیری 
آن کرد که در ادامه نیز این مصوبه ابلاغ شد 
و از نظر دولت شرایط برای حل این مشکل 

فراهم است.
او تأکید می‌کند که در چنین شرایطی 
با فراهم شــدن امــکان دریافت 
گواهینامه بــرای زنان می‌توان 
با رانندگان زن موتورسوار نیز 
مانند مردان برخــورد قانونی 
یکسانی داشت و زمینه برابری 

در این حوزه فراهم کرد.
حــالا در کنــار آمــار ۱۸زن 
موتورسوار جان‌باخته در اصفهان، 
عــدد ۷۰پرونده خســارتی زنان 
موتورسوار در ۲ســال گذشته و 
پرداخت حدود ۱۳میلیارد تومان 
خسارت و دیه تصویری روشن‌تر 
از ابعــاد مالــی و اجتماعی این 
مسئله ارائه می‌کند، مسئله‌ای 
که یک ســوی آن به آموزش 
و فرهنــگ رانندگی و ســوی 
دیگر آن به دسترســی زنان به 
گواهینامه موتورســیکلت 
و مسئولیت‌پذیری در 
قبال بیمــه و قوانین 

رانندگی گره خورده است.


