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اخبار کوتاه

خسارت هنگفت متا
شــکایت‌های متوالــی از پلتفــرم اجتماعی متا آنهــا را با 
خسارت‌های زیادی مواجه کرده اســت. شکایت‌ها عمدتا 
درباره آسیب رساندن این پلتفرم شــبکه‌های اجتماعی به 
نوجوانان در فضای آنلاین است. اکثر ایالت‌ها در شکایت‌های 
خود خواستار غرامت میلیارد دلاری از متا هستند و همچنین 
می‌خواهند تغییراتی در اینستاگرام و فیسبوک ایجاد کنند 
ازجمله پایان دادن به شمارش لایک‌ها و اسکرول بی‌نهایت. 
اگر متا در پرونــده‌ای با این مقیاس ببــازد، احتمالا مجبور 
به اجرای تغییراتی بنیادین در ارائه ســرویس شــبکه‌های 

اجتماعی برای کاربران جوان‌تر خواهد شد.

‌3ماه‌نورد روباتیک به‌ماه می‌روند
ناسا قصد دارد 3 ماه‌نورد کوچک را به‌ماه بفرستد که فقط یک 
دســتور دریافت خواهند کرد: خودتان بین یکدیگر تصمیم 
بگیرید که چگونــه یک منطقه از ســطح‌ماه را کاوش کنید. 
این ماموریت کاوش روباتیک خودمختار قرار اســت در قالب 
ماموریت IM-3 ناسا اواخر 2026در سمت‌ماه که رو به زمین 
قرار دارد، فرود بیاید. این سه ماه‌نورد حدود 2 هفته را صرف 
نقشه‌برداری از سطح‌ماه به‌عنوان یک گروه خودهدایت‌شونده 

خواهند کرد.

پرواز طولانی مدت یک هواپیمای تمام برقی
هواپیمای نمایشــی ایکــس وان که نخســتین هواپیمای 
تمام‌برقی به‌حساب می‌آید با وزن ۱۱۳۴۰ کیلوگرم و طول 
بال 32متر برای نخستین بار به‌مدت ۲۷ دقیقه بر فراز آسمان 
پلتسبرگ در نیویورک پرواز کرد. در این هواپیما که موتورهای 
تمام برقی کار می‌کند به‌طور خاص از باتری‌هایی اســتفاده 
شده که به‌مدت نیم قرن به‌کار می‌روند. وزن هواپیمای مذکور 
هنگام بلند شدن از زمین بسیار کمتر از هواپیماهای هم‌رده با 

وزن ۱۹۵۰۰ کیلوگرم است.

تاریخ‌‌سازی در جغرافی
ایران با یک برنز و 3دیپلم افتخار، عملکرد درخشانی در المپیاد جهانی جغرافیا در استانبول داشت

صفحه‌آرا:  مجید اصغری

 اشتباه عجیب پرچمدار شیائومی
دوربین گوشــی شــیائومی 17Ultra در جریان خورشیدگرفتگی 
۲۱ مرداد، با چالشــی عجیب روبه‌رو شــد. وب‌ســایت فرانســوی 
Frandroid پــس از آزمایــش دوربین‌هــای پرچمــدار، دریافــت 
که تصاویر ثبت‌شده با شــیائومی 17اولترا جزئیاتی از سطح‌ماه 
را روی قرص خورشــید نشان می‌دهند. این مشــکل به قابلیت 
Supermoon بازمی‌گردد که برای عکاسی از‌ماه طراحی شده که 
با رسیدن به زوم ۲۰ برابر یا بیشتر، خورشید را با‌ماه اشتباه گرفته 

و پردازش‌های ویژه‌ مربوط به‌ماه را روی آن اعمال کرده است.

اینفوگرافیک

عکس‌نوشت

نگاهی به گوشی اقتصادی وان‌پلاس
شرکت وان‌پلاس 2هفته پیش گوشی اقتصادی N6x را روانه 
بازار کرد. این گوشی با تراشه دایمنسیتی6360اپکس، باتری 
7هزار میلی‌آمپرساعتی و قیمت پایه 170یورو ارائه شده است.

کاهش رتبه علمی ایران در جهان
محمدرضا مخبر دزفولی، رئیس فرهنگستان علوم: در سال‌های اخیر رتبه علمی ایران در برخی رتبه‌بندی‌های 
جهانی،2 تا 3 رتبه افت داشته‌ و در منطقه نیز برخی کشورها با سرعت زیادی در حال عبور از ایران هستند. یکی از 
عوامل مهم این وضعیت کاهش انگیزه جامعه علمی است که دولت و مجلس باید به آن توجه جدی داشته باشند.

حضور بیش از ۱۰۰ استارت‌آپ در اینوتکس ۲۰۲۶
محسن علی‌اکبریان، رئیس مرکز رشد پارک فناوری پردیس: امسال بخش استارت‌آپی اینوتکس اکسپرس با 
استقبال قابل‌توجهی مواجه شد و درخواست‌های ثبت‌شده بیش از دوبرابر ظرفیت پیش‌بینی‌شده بود. در 

نهایت براساس اولویت زمانی ثبت‌نام، بیش از ۱۰۰ استارت‌آپ در نمایشگاه حضور خواهند داشت.

ساسان شادمان منفرد | 
روزنامه‌نگار | تیم المپیاد گزارش

ایــران  جغرافیــای 
تاریخ‌ساز شد و در رقابت‌های۲۰۲۶ 
این المپیــاد در اســتانبول، برای 
نخستین بار به یک مدال دست پیدا 
کرد. نمایندگان ایــران در این دوره 
موفق شدند با کسب یک مدال برنز و 
3دیپلــم افتخار، یکــی از بهترین 
عملکردهای کشور در این رقابت را 
ثبت کنند. مدال برنز هلیا خدابنده‌لو 
به‌عنوان نخســتین مدال ایران در 
تاریخ المپیاد جهانی جغرافیا، اهمیتی 
ویژه دارد. در کنار این موفقیت فردی، 
عملکرد تیم ایــران در بخش‌های 
جانبی مسابقات و به‌دست‌آوردن یک 
عنوان قهرمانی هم نشــان داد که 
جغرافیای دانش‌آمــوزی ایران در 

مسیر پیشرفت قرار گرفته است.

صفحه نمایش
6.8اینچ

وزن
214گرم

دوربین اصلی
13مگاپیکسل

رم/حافظه
64/4و128گیگابایت

رزولوشن
1570×720پیکسل

  رقابت بین 50کشور
بیســت‌ودومین المپیاد جهانــی جغرافیا 
)iGeo 2026( از یازدهــم تــا هفدهــم 
آگوســت۲۰۲۶ )20تا 26مرداد1405( 
در اســتانبول برگزار شــد. براســاس 
اطلاعات منتشرشده، ۱۸۴دانش‌آموز از 
۵۰کشور جهان در این دوره از مسابقات 
حضور داشــتند و در کنار یکدیگر به 
رقابت پرداختند. آزمــون اصلی این 
المپیاد در 3بخــش امتحان کتبی 
WRT، کار میدانی FWE و آزمون 

چندرسانه‌ای MMT برگزار شد.

  کسب عنوان قهرمانی 
در المپیاد2026جغرافیا که به میزبانی شــهر استانبول برگزار 
شد، تیم ایران برای نخستین مرتبه در تاریخ برگزاری، توانست 
در بخش Pos‌ter با ارائه پوستر »دریاچه ارومیه« جایگاه اول را 
از آن خود کند. این بخش در المپیاد جهانی جغرافیا یک فعالیت 
تیمی و پژوهشی–ارائه‌ای است که در کنار مسابقات اصلی برگزار 
می‌شود. هر تیم باید یک مســئله واقعی جغرافیایی از کشور یا 
منطقه خود را انتخاب کند و با استفاده از نقشه، داده و روش‌های 
تحلیل فضایی نشان دهد که جغرافیا چگونه می‌تواند برای حل 
آن مســئله یا ایجاد یک تغییر مثبت به‌کار رود. در کل پوســتر 
باید 3عنصر اصلی داشته باشــد: یک مکان مشخص، یک روش 
جغرافیایی/فضایی قابل‌مشاهده و یک راهکار یا تحول برای آینده.

  عملکرد ایران
تیم ایران در این مســابقات توانســت با یک مــدال برنز هلیا 
خدابنده‌لو و 3دیپلم افتخار آرتینا حیدری، ستایش حق‌نظری و 
ثنا کربلایی‌ولی، تاریخ‌سازی کند. اگرچه جدول رسمی مسابقات 
هنوز منتشر نشده، ایران با نتایجی که کسب کرده است، به‌احتمال 

فراوان در نیمه بالای جدول قرار خواهد داشت.
ایران چند سالی می‌شود که در iGeo شرکت می‌کند، اما تا پیش از 
رقابت‌های امسال، موفق به کسب مدال اصلی این رقابت نشده بود. 
همچنین در سال۲۰۲۴ تیم المپیاد جغرافیای ایران به‌دلیل مشکلات 
صدور ویزای ایرلند نتوانست مطابق برنامه در مسابقات دوبلین حاضر 
شود. بنابراین یک مدال برنز، 3دیپلم افتخار و مقام اول بخش »پوستر« 

را می‌توان بهترین نتیجه کشورمان در این المپیاد تا به امروز دانست.

بهــزاد رنجبر| 

روزنامه‌نگار | گزارش
حــدود  درحالی‌کــه 

یک‌سال و نیم از جنجال واگذاری مدیریت 
ایران‌خودرو به بخــش غیردولتی می‌گذرد 
و هنوز تنش‌ها بر ســر نحوه آن فروکش نکرده، 
اظهارات اخیر رئیس‌جمهــور درباره واگذاری ســایپا، بحث برانگیز 
شده  اســت. میزگرد این هفته تلویزیون همشــهری با حضور حسینعلی 
حاجی‌دلیگانی، نماینده مجلس، اســماعیل غلامی، معاون اسبق سازمان 
خصوصی‌سازی‌ و ســعید مدنی، مدیرعامل اسبق سایپا، تلاشی بود برای 
پاسخ به این پرسش که آیا خصوصی‌سازی خودروسازان بزرگ به نفع 

مردم تمام‌شده است؟

سه‌شنبه سه‌شنبه 2727 مرداد   مرداد  14051405  شماره    شماره  97409740

‌خصوصی‌سازی سایپا در مسیر ناهموار
 دولت، مجلس و صنعت خودرو نسبت به واگذاری سهام خودروسازی سایپا هم‌نظر نیستند

فرزانه صادق مالواجرد، وزیر راه و شهرسازی‌ گفت: در جریان جنگ 12روزه و همچنین 
جنگ 40روزه، روزهایی داشتیم که رکورد تخلیه و بارگیری کالا حتی نسبت به روزهای 
عادی شکسته شد. همچنین میزان ترخیص کالا از بنادر جنوبی در همان دوره و پس 
از آن، بیش از 100درصد افزایش یافت.

گمرک جمهوری اسلامی ایران در تازه‌ترین گزارش از وضعیت ترخیص اقلام مورد نیاز 
حوزه بهداشــت و درمان و به‌ویــژه اقلام دارویی اعــام کرد: با همکاری‌های فرابخشــی، 
واردات و ترخیص قطعی دارو از گمرکات در سال‌جاری )اول فروردین تا ۲۰ مرداد ۱۴۰۵( 

با ۱۸۳ درصد افزایش به رقم ۹۶۰میلیون دلار رسید.

100
درصد

183
درصد

اینفوگرافیک

کاهش سرانه مصرف آب تهرانی‌ها
خبر خوب اینکه طبق آمارهای رســمی، سرانه مصرف آب 
شرب تهرانی‌ها از ۲۵۰لیتر در ســال۱۴۰۲ به ۱۸۰لیتر در 

سال‌جاری رسیده است.

‌معمای بنزین و خودرو
پرســش »آیا بنزین در ایران ارزان است؟« بنزین کالای نهایی 
نیست بلکه کالای واسطه‌ای است که در کنار خودرو، درنهایت 
خدمتی به نام جابه‌جایی ایجاد می‌کند.‌ بنابراین پرسش دقیق‌تر 
این است که آیا هزینه جابه‌جایی شــخصی در ایران، نسبت به 
سایر کشورها ارزان است یا خیر و این هزینه چه سهمی از درآمد 
شهروندان را به‌ خود اختصاص می‌دهد؟‌در یک مدل ساده، هزینه 
جابه‌جایی شخصی شامل 4جزء قیمت خودرو، هزینه نگهداری 
و استهلاک، پرداخت‌های قانونی و هزینه سوخت است. با فرض 
پیمایش سالانه ‌۲۰هزار کیلومتر و قیمت متوسط ‌1/5میلیارد 
تومان برای خودرو، هزینه قیمت خودرو حدود ‌۷۵هزار تومان به 
ازای هر‌کیلومتر، هزینه نگهداری و استهلاک حدود ‌۷۳۰۰تومان 
و پرداخت‌های قانونی حدود ‌۱۳۲۵تومان برآورد می‌شــود. با 
مصرف متوسط ‌۹لیتر در هر ۱۰۰کیلومتر و لحاظ سهمیه‌های 
موجود، هزینه بنزین نیز حدود ‌۲۶۴تومان به ازای هر کیلومتر 
است. در مجموع، هزینه جابه‌جایی شخصی حدود ‌۸۳۹۰۰تومان 
به ازای هر کیلومتر یــا با فرض دلار ‌۱۶۰هــزار تومانی، حدود 
‌۵۲سنت است.‌در مقابل، برای خودرویی با ارزش حدود ‌۱۰هزار 
دلار در سایر کشورها، با فرض پیمایش مشابه و مصرف ‌۶لیتر در 
هر ۱۰۰کیلومتر، هزینه جابه‌جایی حدود ۵۸سنت به ازای هر 
کیلومتر برآورد می‌شود. بنابراین، با وجود تفاوت چشمگیر قیمت 
بنزین، جابه‌جایی شخصی در ایران لزوما بسیار ارزان‌تر از سایر 
کشورها نیست؛ حتی با افزایش قیمت خودرو، این معادله به زیان 
مصرف‌کننده ایرانی تغییر می‌کند. براساس این مدل، خودروهای 
کمتر از ‌۲میلیارد تومان هزینه جابه‌جایی پایین‌تری نسبت به 
نمونه مورد مقایسه خارجی دارند، اما برای خودروهای گران‌تر 
از ۲میلیارد تومان، هزینه جابه‌جایی از سطح مشابه خارجی نیز 
فراتر می‌رود.‌از ســوی دیگر، مقایسه هزینه جابه‌جایی با درآمد 
ســرانه تصویر مهم‌تری ارائه می‌کند. درآمد سرانه پایین‌تر در 
ایران باعث می‌شــود حتی همین هزینه به‌ظاهر مشابه، فشار 
بسیار بیشتری بر خانوار ایرانی وارد کند. در نتیجه مسئله اصلی 
فقط قیمت بنزین نیست بلکه قیمت بالای خودرو و هزینه کلی 
جابه‌جایی در مقایسه با قدرت خرید مردم است.‌بر این اساس، 
افزایش قیمت بنزین راه‌حل ســاده و کم‌هزینه‌ای برای کاهش 
مصرف نیست‌ بلکه در شــرایط اقتصادی موجود می‌تواند فشار 
مضاعفی بر خانوارها وارد کند. از سوی دیگر، مصرف بالای بنزین 
علاوه بر آلودگی هوا، هزینه مالی قابل‌توجهی ‌به دولت تحمیل 
می‌کند، بنابراین راه‌حل پایدار باید از مســیر بهبود حمل‌ونقل 
عمومی، کاهش قیمت خودرو و نزدیک‌کردن قیمت و کیفیت 

خودروهای داخلی به استانداردهای جهانی دنبال شود.

صفحه‌آرا:  مهرداد هاشمیان

سخنگوی شــرکت آب و فاضلاب اســتان تهران با اشاره به 
کســری بیش از ۲۰۰میلیون مترمکعبــی ذخایر پنج‌گانه 
سدهای تهران نسبت به شرایط ایده‌آل، از سیر نزولی سرانه 
مصرف آب شهروندان از ۲۵۰لیتر در سال ۱۴۰۲ به ۱۸۰لیتر 

در سال‌جاری خبر داد.
بهنام بخشــی با تأکید بر اثربخشــی راهکارهای فناورانه و 
غیرقیمتی اضافه کرد: در قالب طرح‌های بهینه‌سازی، حدود 
3میلیون قطعه ابزار کاهنده مصرف در سطح پایتخت نصب 
شده و بالغ‌بر ۵۳۲هزار واحد مسکونی و غیرمسکونی به این 

ادوات مجهز شده‌اند.

آینه ایران‌خودرو؛ زنگ خطری که به صدا درآمد
بحث از آنجا آغاز شد که مجری برنامه به اظهارات اخیر رئیس‌جمهور اشاره 
کرد؛ جایی که او ضمن انتقاد تلویحی از روند واگذاری ایران‌خودرو، از عزم 
دولت برای ادامه همین مسیر در مورد ســایپا خبر داده بود. اما حسینعلی 
حاجی‌دلیگانــی، نماینده مجلــس، خیلــی زود ورق را برگرداند و تجربه 
ایران‌خودرو را آینه عبرت خواند. او با اشاره به ورود یک قطعه‌ساز به نام کروز 
به ساختار مدیریتی ایران‌خودرو گفت: صدها هزار میلیارد تومان از بیت‌المال 
حیف و میل شد. مجمع بدون اعلام قبلی برگزار شد، نهایتاً دست دولت از 
آن مجموعه کوتاه شد. نتیجه این شد که ایران‌خودرو حالا برای خودش یک 
حکمرانی خاص دارد؛ نه به شورای رقابت تمکین می‌کند، نه نظارت دولت 
برایش معنا دارد. قیمت‌ها را هر طور دلــش بخواهد بالا می‌برد و دودش به 

چشم مردم می‌رود.
مناقشه بر سر قانون؛ ۲۰درصدی که جابه‌جا شد

حاجی‌دلیگانی با اســتناد به قانون‌ گفت: دولت باید حداقل ۲۰درصد 
سهم را در آنها حفظ کند.‌الان ســهم دولت در سایپا ۱۷درصد است؛ 
یعنی حتی از ۲۰درصد هــم کمتر. پس واگــذاری همین ۱۷درصد، 

خلاف قانون است. 

‌جمع‌بندی؛ بین دوراهی واگذاری و توقف
در پایان حاجی‌دلیگانی موضع قاطع خود را تکرار کرد: واگذاری ســهام 
سایپا در شرایط فعلی خلاف صریح قانون اســت و در شرایط جنگی به 
صلاح کشور نیست. در مقابل، غلامی توضیح داد: راه نجات صنعت خودرو 
و اقتصاد، رفتن به ســمت بخش خصوصی واقعی اســت، اما اگر بناست 
واگذاری انجام شــود، باید برنامه خریدار درباره تولید، فروش، بدهی‌ها، 
توسعه محصول، صادرات و نیروی انسانی مشخص باشد و نظارت هم ادامه 

پیدا کند. در غیراین صورت، تجربه تلخ ایران‌خودرو تکرار خواهد شد.

‌ مدیرعامل اسبق سایپا: بیمار 
اورژانسی را به اتاق عمل نبرید

اما شاید مهم‌ترین بخش این میزگرد، اظهارات 
آقای سعید مدنی، مدیرعامل اسبق سایپا بود. 
او فاش کرد که ســهام ۱۷درصدی دولت در 
سایپا در وثیقه است و تا زمانی که آزاد نشود، 
اساســاً امکان واگذاری وجود ندارد. اما فراتر 
از این، هشــدار جدی‌تری داد: این شرکت با 
‌۱۳۰هزار میلیارد تومان بدهی و زیان انباشته 
مواجه است. اگر قرار باشد با این شرایط واگذار 
شــود، خریدار با یک بیمار اورژانسی مواجه 
می‌شود که قندش بالاست، چربی‌اش بالاست 
و فشارخون دارد. هیچ پزشکی چنین بیماری 

را مستقیم به اتاق عمل نمی‌برد.

دفاع از خصوصی‌سازی‌ ‌ سالم‌
در مقابل، اسماعیل غلامی، معاون اسبق سازمان خصوصی‌سازی، نگاه 
متفاوتی داشت. او هرچند در نقد نحوه خصوصی‌سازی ایران‌خودرو با 
حاجی‌دلیگانی هم‌صدا بود، اما اصل ماجرا را نه در خود خصوصی‌سازی، 
که در مدیریت دولتی طولانی‌مدت جســت‌وجو کــرد و گفت: این دو 
شرکت ۴۵سال تحت مدیریت دولتی بوده‌اند و هر بار به محض افزایش 
سرمایه، دوباره به زیان انباشــته و ماده ۱۴۱ قانون تجارت برگشته‌اند. 
مشکل اصلی، شــیوه اداره دولتی اســت. اگر خصوصی‌سازی با بخش 
خصوصی واقعی و سالم انجام شــود، صنعت خودرو‌سازی‌ نجات پیدا 
می‌کند. ما باید از بخش خصوصی ســالم حمایت کنیم و ثبات داشته 

باشیم، وگرنه واگذاری‌ها همیشه پرونده قضایی می‌شوند.

سرانه مصرف آب شرب تهران در سال ۱۴۰۲

هدف‌گذاری مصرف تا پایان سال

الگوی استاندارد مصرف

تغییر سهم مشترکان خوش‌مصرف

کاهش سهم مشترکان پرمصرف

کاهش سهم مشترکان بدمصرف

سرانه مصرف آب در حال حاضر

میزان تغییر

بیش از ۲۵۰لیتر در شبانه‌روز

۱۶۵تا ۱۷۰لیتر

۱۳۰لیتر در شبانه‌روز

از ۳۷ به ۴۸درصد

از 59 به 49درصد

از 4 به 3درصد

۱۸۰لیتر

7۰لیتر

تغییر وضعیت مشترکان آب شرب در تهران

علی مروی؛  کارشناس اقتصادییادداشت


