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کاهش شتاب قیمت با ‌75هزار خودرو ؟
تقاضای حداقل یک میلیون دستگاه خودرو، تردید‌هایی درباره برنامه وزارت صمت برای کنترل بازار ایجاد کرده است
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بهزاد رنجبر | روزنامه‌نگار | 

بازار خــودرو در حالی با گزارش
کاهش تولید، افت عرضه و 
جهش قیمت‌ها دست‌وپنجه نرم می‌کند که 
وزارت صمت برای امسال مجوز واردات 
۷۵هزار دســتگاه خودرو را صادر کرده 
اســت؛ رقمی که دربرابر نیــاز حداقل 
یک‌میلیون دستگاهی بازار چندان بزرگ 
نیست و این پرسش را پیش می‌کشد که آیا 

وزارتخانه برای حل ریشه‌ای بحران خودرو 
برنامه‌ای فراتر از واردات محدود دارد؟

به گزارش همشــهری، بازار خودرو در 
شرایطی با افزایش قیمت، کاهش عرضه و 
افت قدرت خرید خانوارها مواجه شده که 
وزارت صنعت، معدن و تجارت برای امسال 
مجوز واردات حدود ۷۵هزار دســتگاه 
خودرو را صادر کرده است؛ رقمی که اگرچه 
از نظر تعداد قابل توجه به‌نظر می‌رســد، 

اما در مقایســه با نیاز سالانه بازار خودرو 
چندان بزرگ نیســت. حالا این پرسش 
مطرح است که آیا ورود ۷۵هزار خودرو 
می‌تواند تعادل را به بازاری برگرداند که 
همزمان با کاهش تولید داخلی و انباشت 

تقاضا مواجه است؟
وزیر صنعت، معدن و تجارت اخیرا از صدور 
مجوز واردات حدود ۷۵هزار دســتگاه 
خودرو خبر داده و گفته اســت سیاست 

اصلی وزارتخانــه، واردات خودروهای 
اقتصادی با هدف افزایش رقابت در بازار 

خودرو است.
محمد اتابک با تأکید بر اینکه سیاســت 
دولت رقابتی‌ترکردن بازار خودرو است، 
ارتقای کیفیت خودروهای داخلی را نیز 
یکی از مطالبات جدی مردم دانسته و از 
تشــکیل کمیته‌ای برای رصد کیفیت و 

ایمنی خودروها خبر داده است.

علی برابری، سرپرســت ســازمان مرکزی تعاون روســتایی ایران گفــت: از ابتدای 
فصــل برداشــت تاکنــون بیــش از ۷ میلیــون تــن گنــدم به‌صــورت تضمینــی در 
کشــور خریداری شــده که ســهم شــبکه تعــاون روســتایی از ایــن میــزان بیش از 
‌3/5میلیون‌تن بوده است.

محمدمهدی فرشچی، رئیس مرکز ملی فرش ایران از افزایش مهلت بازگشت ارز حاصل از 
صادرات فرش دستباف به ‌۱۵ماه خبر داد و تأکید کرد: اگر صادرکننده بتواند در عرصه‌های 

بین‌المللی فعالیت داشته باشد، قاعدتا تولید هم افزایش پیدا می‌کند و این اقدامی در 
جهت رونق این هنرـ صنعت است که باید تلاش کنیم در ابعاد مختلف شکل بگیرد.

7
میلیون تن

15
ماه

گشتی در اقتصاد ایران

برنامه دولت برای تقویت اعتبار کالابرگ 
وزیر اقتصاد با اشاره به چالش‌های تأمین مالی 
کالابرگ به‌دلیل شــرایط جنگی، از تدوین 
برنامه‌های جدید برای تأمین منابع و حفظ 
قدرت خرید مردم خبر داد. سیدعلی مدنی‌زاده، درخصوص 
آخرین وضعیت طرح کالابرگ الکترونیــک و برنامه‌های 
دولت برای تداوم اجرای آن در شــرایط فعلی گفت: اکنون 
تیم اقتصادی دولت با جدیت در حال تدوین برنامه‌ها و اتخاذ 
تصمیمات جدید برای جایگزینی منابع و تأمین اعتبار مورد 
نیاز اســت. وی با تأکید بر اینکه جزئیات این طرح پس از 
نهایی‌سازی به اطلاع عموم خواهد رسید، تصریح کرد که 
اولویت دولت در این مرحله، جلوگیــری از ریزش قدرت 
خرید دهک‌های پاییــن درآمدی و تــداوم حمایت‌های 

هدفمند است.

کاهش تورم مصالح ساختمانی تهران
 شاخص قیمت نهاده‌های ساختمان‌های مسکونی 
شهر تهران در بهار۱۴۰۵ نســبت به فصل قبل 
کاهش یافت.‌ شاخص و متوسط قیمت نهاده‌های 
ساختمانی شهر تهران فصل بهار۱۴۰۵ از سوی مرکز آمار ایران 
منتشر شد. در فصل بهار۱۴۰۵، درصد تغییرات شاخص قیمت 
نهاده‌های ساختمان‌های مسکونی شــهر تهران نسبت به فصل 
قبل)تورم فصلی( 20/7درصد بوده اســت که در مقایسه با رقم 
ثبت‌شــده در فصل قبل )۳۶ درصد(، 15/3واحد درصد کاهش 
داشته است. در این فصل، در بین گروه‌های اجرایی، بیشترین تورم 
فصلی با ۶۴.۹درصد مربوط به گروه اجرایی »نقاشی ساختمان« 
و کمترین تورم فصلی با ۱۰.۸درصد مربوط به گروه اجرایی »کرایه 

ماشین‌آلات« بوده است.

پیشرفت ۵۱درصدی پروژه‌های انبوه‌سازی مسکن ملی
مدیرکل طرح‌ریزی و پایش طرح‌های مسکن 
وزارت راه و شهرســازی گفت: روند اجرای 
پروژه‌های مسکن حمایتی ۹۹ساله )نهضت 
ملی مسکن( با اختصاص بیش از ۱۳۰هزار میلیارد تومان 
تســهیلات بانکی و با اولویت اتمام پروژه‌های نیمه‌تمام و 
تأمین همزمــان زیرســاخت‌ها در حال پیگیری اســت؛ 
به‌طوری‌که پیشــرفت فیزیکی واحدهای انبوه‌ســازی در 
سراسر کشــور به ۵۱درصد رسیده اســت. رضا فرهادزاده 
افزود: اتمام کارهای پایانی پروژه‌های مســکن ۹۹ســاله 
حمایتی، همان طرحی که از آن با عنوان »مسکن ملی« و یا 
»اقدام و نهضت ملی« یاد می‌شود، در اولویت وزارتخانه قرار 

دارد.

صعود قیمت نفت همزمان با تداوم بن‌بست در تنگه هرمز
قیمت نفت خام برنت و وست تگزاس در پی 
تداوم تنش‌ها در تنگه هرمز و موضع‌گیری 
ایران مبنی بر لزوم دریافــت امتیازات از 
آمریکا با افزایش روبه‌رو شــد. با پافشــاری ایران بر این 
موضع که بازگشــایی آبراه حیاتی تنگــه هرمز نیازمند 
پذیرفتن شــرایط ایران از  ســوی ایالات متحده است، 
نگرانی‌ها در میان معامله‌گران نسبت به تداوم اختلالات 
در عرضه نفت افزایش یافته است. بر همین اساس، نفت 
خام برنت با رشدی بیش از یک درصد به مرز ۸۴دلار در 
هر بشکه رسید و نفت خام وست تگزاس اینترمیدیت نیز 
با افزایش حدود ۰.۵درصدی، قیمت ۷۸دلار و ۵۸سنت 

را ثبت کرد.

‌ جلوگیری از قطع برق واحدهای تولیدی بدهکار‌
ستاد تســهیل مصوب کرد که وزارت نیرو تا 
تعیین‌تکلیف بدهی‌ها، برق واحدهای تولیدی 
را قطع نکند. مصوبات یکصد و هشتاد و نهمین 
جلسه ستاد تسهیل و رفع موانع تولید، از سوی دبیر این ستاد 
ابلاغ شد. براســاس این مصوبه، آخرین وضعیت واحدهای 
تولیدی که با افزایش هزینه برق مصرفی مواجه هستند، در 
جلسه ستاد تسهیل و رفع موانع تولید بررسی شد. در یکی از 
تصمیمات این جلسه آمده است: »وزارت نیرو براساس ماده۲۵ 
قانون بهبود مســتمر محیط کســب‌وکار، تا تعیین تکلیف 
موضوع، از قطع برق واحدهای تولیــدی بدهکار خودداری 
کند.« این مصوبه در چارچوب اجرای قانون رفع موانع تولید 

رقابت‌پذیر و ارتقای نظام مالی کشور ابلاغ شده است.

اثری از عرضه برنج آمریکایی مشاهده نشده است
‌رئیس اتحادیه بنکداران مواد غذایی تهران گفت: 
موضوع ورود برنج آمریکایی به کشور طی روزهای 
اخیر مورد پیگیری قرار گرفتــه اما تاکنون این 
محصول در بازار تهران مشاهده نشده است. رضا کنگری درباره 
فروش برنج آمریکایی گفت: براســاس بررســی‌ها و اطلاعات 
دریافت‌شده از فعالان بازار، برنج‌های مذکور به‌صورت قاچاق و از 
مسیر عراق وارد کشور می‌شوند. با این حال، احتمال دارد این کالا 
در برخی مناطق مرزی وجود داشــته باشد، اما تاکنون اثری از 
عرضه آن در بازار تهران مشاهده نشــده است. کنگری گفت: 
براساس اطلاعاتی که از فعالان بازار دریافت کرده‌ایم، برنج‌های 
موسوم به آمریکایی در 3مدل عرضه می‌شــوند و قیمت‌های 
اعلام‌شــده برای آنها از حدود کیلویی ۱۲۰هــزار تومان آغاز 

می‌شود و تا ۲۴۰هزار تومان نیز می‌رسد.

اینفوگرافیک

‌خصوصی‌سازی 10درصدی
پرونده خصوصی‌سازی در ایران داستان پیچیده و جالبی دارد 
تا جایی که زهره عالی‌پور، معاون وزیر امور اقتصادی و دارایی 
و رئیس‌کل سازمان خصوصی‌سازی‌ می‌گوید: تنها 10درصد 
از واگذاری سهام بنگاه‌های دولتی به بخش خصوصی صورت 

گرفته است

مهم‌ترین موانع خصوصی‌سازی
 مقاومت دستگاه‌های دولتی

 اسناد ناقص مالکیتی
 مداخلات و درخواست توقف واگذاری

نکته مهم:‌بخش عمده بنگاه‌های باقی‌مانده، شــرکت‌های 
زیان‌ده، پیچیده و دارای موانع واگذاری هستند.

‌۵۱۲ بلاگر در تور مالیاتی گرفتار شدند
سخنگوی سازمان امور مالیاتی با تأکید بر اینکه فعالیت اقتصادی 
بلاگرها و اینفلوئنسرها تفاوتی با سایر مشاغل ندارد، از شناسایی 
۵۱۲فعال فضای مجازی که پیش از این پرونده مالیاتی نداشتند 
خبر داد و گفت: برخی از این افراد در 2 تا 3 ســال گذشته بین 
‌۸۰۰میلیون تا یک میلیارد تومــان مالیات پرداخت کرده‌اند.‌به 
گزارش همشهری، مهدی موحدی بک‌نظر، سخنگوی سازمان 
امور مالیاتی در گفت‌وگو با برنامه پارک وی با اشــاره به مبنای 
قانونی مالیات‌ســتانی از بلاگرها، این افراد را در زمره صاحبان 
مشــاغل دانســت و گفت: فعالیت بلاگرها، اینفلوئنســرها و 
ســلبریتی‌هایی که در رســانه‌های کاربرمحور کســب درآمد 
می‌کنند، مشــمول ماده ۹۳ قانون مالیات‌های مستقیم است. 
به‌گفته او، معافیت مالیاتی این افراد نیز همانند سایر مشاغل و 
براساس سقف تعیین‌شــده در قانون بودجه محاسبه می‌شود و 
درآمد مازاد بر سقف معافیت، مشمول مالیات خواهد بود.‌یکی 
از چالش‌های اصلی مالیات‌ســتانی از فعــالان فضای مجازی، 
شناسایی میزان واقعی درآمد آنهاست؛ چرا که بخشی از درآمد 
این افراد ممکن است از مسیرهای رسمی عبور نکند. موحدی 
در این‌باره توضیــح داد که اطلاعات مربوط بــه درآمد بلاگرها 
می‌تواند از مسیر شرکت‌های تبلیغاتی، ارائه‌دهندگان خدمات 
تبلیغاتی و همچنین تراکنش‌های بانکی به‌دست سازمان امور 
مالیاتی برسد.‌وی افزود: حتی در مواردی که فرد حساب تجاری 
مشخصی معرفی نکرده باشد، الگوریتم‌ها و بررسی ارتباط میان 
واریزها و برداشت‌های حساب‌های مختلف می‌تواند به شناسایی 
بخشی از فعالیت اقتصادی کمک کند.‌سخنگوی سازمان امور 
مالیاتی همچنین به قواعد جدید مرتبط با حســاب‌های بانکی 
اشاره کرد و گفت: در برخی شرایط، اگر میزان و تعداد واریزی‌ها 
به یک حساب از حدود مشخصی عبور کند، آن حساب می‌تواند 
به‌عنوان حســاب فروش تلقی شــود. به این ترتیب، استفاده از 
حساب‌های غیرتجاری یا حتی حســاب دیگران نیز لزوما مانع 
شناســایی فعالیت اقتصادی نخواهد بود.‌موحدی از شناسایی 
۵۱۲ بلاگر و فعال فضای مجازی طی 2 سال گذشته خبر داد که 
پیش از این پرونده مالیاتی نداشتند. به‌گفته وی، برای این افراد 
پرونده مالیاتی تشکیل شده و در برخی موارد، مالیات پرداختی 
آنها در 2 تا 3 سال گذشته به یک میلیارد تومان رسیده است.‌او 
تأکید کرد که هدف این اقدامات، حرکت به سمت عدالت مالیاتی 
است؛ چرا که بخش قابل توجهی از مؤدیان مالیات خود را به شکل 
قانونی پرداخت می‌کنند و فعالیت‌هــای اقتصادی پنهان باید 
مشمول نظام مالیاتی شود.‌یکی دیگر از چالش‌های سازمان امور 
مالیاتی، شناسایی درآمدهای ارزی بلاگرها و اینفلوئنسرهاست. 
موحدی گفت: اگر درآمد ارزی در پلتفرم‌ها یا حساب‌های داخلی 
قابل ردیابی باشد، امکان شناسایی آن وجود دارد، اما درآمدهایی 
که در پلتفرم‌ها یا حساب‌های خارج از ایران نگهداری می‌شوند، با 
دشواری قابل شناسایی هستند.‌وی در عین حال درباره ظرفیت 
مالیاتی اینفلوئنسرها عدد مشخصی ارائه نکرد و گفت: تاکنون 
برآورد علمی و پژوهش مســتقلی برای تعیین ظرفیت مالیاتی 
این بخش انجام نشده است. با این حال، با توجه به سهم اقتصاد 
غیررســمی و »اقتصاد سایه« در اقتصاد کشــور، ظرفیت قابل 

توجهی برای شناسایی درآمدهای پنهان وجود دارد.

۷۵هزار در برابر یک میلیون
درباره میزان تقاضای سالانه خودرو در ایران یک عدد واحد وجود 
ندارد؛ زیرا بین نیاز بازار و تقاضای مؤثر تفاوت وجود دارد. با این 
حال، حتی برآوردهای محافظه‌کارانه نیاز ســالانه بازار را حدود 
یک‌میلیون دستگاه می‌دانند و برخی برآوردها این رقم را تا حدود 
1/3 تا 1/5میلیون دســتگاه افزایش می‌دهند.‌در مقابل، مجموع 
تولید خودروهای سواری کشور در سال ۱۴۰۴ حدود ۹۲۶هزار 
دستگاه بوده است.‌به این ترتیب، حتی اگر کف برآورد تقاضا یعنی 
یک‌میلیون دســتگاه را مبنا قرار دهیم، تولید داخلی در ســال 
گذشته نتوانسته به این سطح برســد. در چنین بازاری، واردات 
۷۵هزار دستگاه قرار است چه تغییری ایجاد کند؟‌۷۵هزار خودرو 
معادل تنها 7/5درصد تقاضاســت. اگر نیاز بــازار را 1/5میلیون 
دستگاه درنظر بگیریم، سهم واردات به حدود ۵درصد کاهش پیدا 
می‌کند و واردات حتی درصورت تحقق کامل، نمی‌تواند به‌تنهایی 

شکاف موجود میان عرضه و تقاضا را پر کند. 

۱۵۰هزار خودرو ثبت سفارش شده است
نکته مهم‌تر اینکه رقم ۷۵هزار دستگاه ظاهراتمام ظرفیت بالقوه 
واردات امسال نیست.‌امیرحسن کاکایی، کارشناس صنعت خودرو، 
در گفت‌وگو با همشهری درباره برنامه واردات امسال گفت: سال 
گذشته ۷۵هزار دستگاه خودرو وارد ‌ و برای سال‌جاری هم حدود 
۱۵۰هزار دستگاه خودرو ثبت سفارش شــده است.‌به اعتقاد او، 
رقم ۷۵هزار دســتگاه می‌تواند حداقل میزان واردات باشــد و با 
توجه به ثبت سفارش‌های انجام‌شده، امکان واردات بیشتر وجود 
دارد.‌این اختلاف  اهمیت زیادی دارد. اگر ظرفیت ثبت سفارش‌ها 
بالفعل شود‌ اثر واردات بر بازار می‌تواند بیشتر شود، هرچند حتی 
۱۵۰هزار دستگاه نیز در برابر تقاضای یک میلیون تا ۱/۵میلیون 
دســتگاهی بازار، عدد تعیین‌کننده‌ای نیست.‌۱۵۰هزار دستگاه 
معادل ۱۵درصد تقاضای یک میلیون دستگاهی و حدود ۱۰درصد 

تقاضای ۱/۵میلیون دستگاهی است.

برنامه وزارت صنعت دقیقا چیست؟
بازار خودرو برای رسیدن به تعادل به یک بسته همزمان شامل 
افزایش تولید، واردات هدفمند خودروهای اقتصادی، کاهش 
هزینه‌های تولید، توسعه فناوری و ایجاد رقابت واقعی نیاز دارد. 
به بیان دقیق‌تر صنعت خودرو بعــد از نیم قرن فعالیت به یک 
برنامه جامع نیاز دارد و مشخص نیست که برنامه‌های وزارت 
صنعت در این‌باره چیست. این وزارتخانه مدت‌هاست در این‌باره 
ســکوت کرده و هیچ برنامه جامعی ارائه نکرده است.‌۷۵هزار 
دستگاه خودرو اگر وارد کشور شود، می‌تواند بخشی از کمبود 
عرضه را جبران کند؛ اما در برابر بازاری با نیاز سالانه حداقل یک 
میلیون دستگاه، همچنان رقم کوچکی است.‌بنابراین مسئله 
اصلی این نیست که‌۷۵هزار خودرو وارد کشور می‌شودیا نه ؟ 
مسئله این است که با توجه به ابعاد بازار، چه تعداد خودرو باید 

وارد و تولید شود تا عرضه و تقاضا به تعادل برسد؟

خودروی ۱۰هزار دلاری، ۴میلیاردتومانی می‌شود
‌به‌گفته کاکایی، در بازارهــای جهانی خودروهــای اقتصادی با 
قیمت حدود ۱۰ تا ۱۲هــزار دلار عرضه می‌شــوند و اگر بتوان 
خودروهای اقتصادی را با همین قیمت وارد کرد، با منابعی در حدود 
۷۵۰میلیون تا یک میلیارد دلار می‌توان حدود ۱۰۰هزار خودروی 
اقتصادی وارد کشــور کرد.‌اما مســئله در ایران، قیمت تمام‌شده 
خودرو پس از واردات است.‌این کارشناس می‌گوید تعرفه واردات 
بسته به نوع خودرو، حجم موتور و استانداردها از صفر تا ۱۲۰درصد 
متغیر است و هزینه‌های حمل‌ونقل و سایر هزینه‌ها نیز به قیمت 
خودرو اضافه می‌شود؛ به همین دلیل، یک خودروی ۱۰هزار دلاری 
ممکن است در نهایت با قیمتی در حدود ۴میلیارد تومان به‌دست 
مصرف‌کننده برســد.‌بنابراین، صرف افزایش تعداد خودروهای 

وارداتی الزاماً به‌معنای افزایش دسترسی مردم به‌خودرو نیست.

 ۷۵هزار خودرو چقدر قیمت‌ها را پایین می‌آورد؟
پاســخ به این ســؤال به نوع خودروهای وارداتی، قیمت آنها و 
سرعت ورودشان به بازار بستگی دارد.‌اگر خودروهای وارداتی در 
تعداد بالا و با قیمت رقابتی وارد شوند، می‌توانند بخشی از تقاضا 
را از بازار خودروهای داخلی و مونتاژی منحرف کنند و از شدت 
انحصار بکاهند. اما واردات محــدود و خودروهای گران‌قیمت 
نمی‌تواند به تنهایی ساختار بازار را تغییر دهد.‌کاکایی نیز درباره 
اثر واردات ۷۵هزار دستگاه بر قیمت خودرو خوش‌بین نیست 
و معتقد است با توجه به تورم بالا و مشکلات لجستیکی، نباید 
انتظار داشــت این میزان واردات تأثیر چشمگیری بر قیمت‌ها 
داشته باشــد.‌به این ترتیب، واردات ۷۵هزار خودرو را می‌توان 
بیشتر یک ابزار برای کاهش بخشی از فشار بازار دانست تا راه‌حل 

اصلی بحران خودرو.

مسئله فقط واردات نیست
اظهارات وزیر صمت نشــان می‌دهد دولت قصد دارد از واردات 
به‌عنوان ابزاری برای افزایش رقابت استفاده کند. اما برای ایجاد 
رقابت واقعی، واردات باید در کنار افزایش تولید، ارتقای کیفیت و 
توسعه محصولات داخلی قرار گیرد.‌وزیر صمت گفته است هدف 
اصلی وزارتخانه، واردات خودروهــای اقتصادی و افزایش رقابت 
اســت. همچنین کمیته‌ای برای رصد کیفیت و ایمنی خودروها 
تشکیل شده است.‌اما پرسش اصلی اینجاست که آیا وزارت صمت 
برای افزایش تولید داخلی نیز برنامه‌ای به همان اندازه روشــن 
دارد؟‌وقتی تولید خودروهای سواری در ســال گذشته کمتر از 
یک‌میلیون دســتگاه بوده، فروش داخلی 3خودروساز بزرگ در 
‌4ماه نخست امسال ۳۴درصد کاهش یافته و قدرت خرید خانوارها 
نیز افت کرده است، واردات ۷۵هزار دستگاه به‌تنهایی نمی‌تواند 

مسئله بازار خودرو را حل کند.

در سوی دیگر ماجرا، عرضه 
خودروسازان داخلی ‌ کاهش 
یافته اســت. بررســی آمار 
فروش ایران‌خودرو، سایپا و 
پارس‌خودرو در ‌۴ماه نخست 
 امسال نشــان می‌دهد این

مجمــوع  در  شــرکت   3‌
۱۵۵هزار و ۳۵۹دســتگاه 
خــودرو در بــازار داخلــی 
فروخته‌انــد؛ درحالی‌کــه 
فروش آنها در مدت مشــابه 
ســال گذشــته ۲۳۴هزار و 

۱۱۷دستگاه بوده است.
یعنــی فــروش داخلــی 
3خودروساز بزرگ در 4ماه، 
حــدود ۷۹هزار دســتگاه 

کاهش یافته است.
ایــن کاهش بــرای بــازار 
خــودرو اهمیــت زیــادی 
دارد. پارس‌خــودرو با افت 
۶۸درصدی، سایپا با کاهش 
۴۴درصــدی و ایران‌خودرو 
با افت ۲۵درصــدی فروش 

مواجه شده‌اند.
بنابراین بازار از یک طرف با 
واردات محدود مواجه است و 
از طرف دیگر، عرضه داخلی 

نیز کاهش پیدا کرده است.
البته همه تقاضای موجود در 
بازار خودرو به خرید واقعی 
تبدیل نمی‌شــود. افزایش 
شــدید قیمت خــودرو در 
کنار تورم بالا، قدرت خرید 
خانوارها را کاهش داده است.

به‌عبارت دیگر، بخشــی از 
مردم همچنان به‌خودرو نیاز 
دارند، اما تــوان خرید آن را 
ندارند. همین مســئله باعث 
شــده بین تقاضای واقعی و 
تقاضای مؤثــر فاصله ایجاد 
شــود.‌در چنین شرایطی، اگر 
واردات خــودرو نیــز عمدتا 
به‌خودروهایــی اختصــاص 
پیدا کنــد که قیمــت نهایی 
آنها برای خانوارهای متوسط 
به بالا باشــد، نمی‌توان انتظار 
داشــت اثر واردات بر زندگی 
مصرف‌کننــدگان گســترده 

باشد.‌

تولید خودروهای سواری در سال ۱۴۰۴	

926,000دستگاه

۱۵۰۰بنگاه
از ابتدای اجرای سیاست اصل۴۴ 

تاکنون از مالکیت دولت خارج شده‌اند‌

۴۵ همت
‌مطالبات معوق سازمان خصوصی‌سازی 

از واگذاری‌های گذشته

۲۵۰همت
تکلیف سازمان خصوصی‌سازی برای 

واگذاری و تهاتر در سال‌جاری

۵۰ همت
 میزان وصول نقدی مورد انتظار و واریز 

به خزانه‌داری کل کشور

کمتر از ۱۰ درصد
سهم واگذاری‌هایی که به 

بخش‌خصوصی واقعی رسیده است

‌ ۵۰۰ بنگاه
در فهرست واگذاری‌های امسال

‌ ۵۰ شرکت
در اولویت واگذاری و مرحله 

قیمت‌گذاری 

برآورد حداقلی تقاضای سالانه

‌‌ 1میلیون دستگاه

مجوز واردات امسال

‌‌ ‌۷۵ هزار دستگاه

‌سهم واردات 
از تقاضای 

یک میلیون 
دستگاهی

سهم واردات 
از تقاضای 

1/5 میلیون 
دستگاهی

برآورد بالاتر تقاضا

‌‌ 1/3 تا 1/5میلیون دستگاه

7/5
درصد

بازار داخلی
 هم کوچک‌تر 

شده است

5
درصد


