
پریسا نوری  | روزنامه‌نگار | روز گذشته چهارصدوهجدهمین جلسه شورای شهر تهران با تقدیر از مدیریت شهری برای 

میزبانی آیین تشییع رهبر شهید و تجلیل از ایثار یک پرستار در جریان جنگ تحمیلی سوم آغاز شد. اما کانون اصلی بحث، گزارش
بررسی لایحه دوفوریتی »تداوم رایگان‌بودن حمل‌ونقل عمومی« بود. این موضوع پای شهردار تهران را نیز به صحن شورا باز 
کرد؛ علیرضا زاکانی به شورا رفت تا از طرحی دفاع کند که آن را گامی برای تقویت تاب‌آوری شهروندان در روزهای جنگ می‌داند. اما در 

چهارصدوهجدهمین جلسه شورای شهر تهران چه گذشت و اعضای شورا و شهردار پایتخت چه گفتند؟

تلاش شبانه‌روزی شهرداری قابل تقدیر است
مهدی پیرهادی، رئیس کمیســیون ســامت، محیط‌زیســت و خدمات شــهری شــورای شــهر تهران: تلاش 
شــبانه‌روزی شــهرداری تهران به‌ویژه پاکبانان و آتش‌نشــانان در مراسم تشــییع قابل تقدیر است. نهادهای 
دیگر نیز این حماسه بزرگ را برگزار و رسانه‌ها این حماسه را منعکس کردند که باید از تلاش آنها تقدیر کرد.

مراسم وداع و تشییع یک تأییدیه ملی بود
نرگس معدنی‌پور، رئیس کمیســیون فرهنگی و اجتماعی شورای اسلامی شــهر تهران: مراسم وداع و تشییع 
یک تأییدیه ملی بود و نشان داد که پیوند بین مردم و رهبر شهید یک پیوند عمیق است. ما هستیم و ماندیم 

و با همین ایمان با فرزند رهبر شهید بیعت کردیم.

یادداشت

بهای بلیت یا بهای آینده تهران؟

واقعیــت این اســت که نســبت کنونی 
استفاده از خودروی شخصی و حمل‌ونقل 
عمومی در تهران، نسبتی مطلوب و پایدار نیست. امروز حدود 
‌۶۵درصد جابه‌جایی‌ها با خودروی شــخصی و تنها ‌۳۵درصد 
با حمل‌ونقل عمومی انجام می‌شــود. آینده تهران زمانی قابل 
دفاع خواهد بود که این نسبت به نفع حمل‌ونقل عمومی تغییر 
کند. برای رسیدن به چنین هدفی، نمی‌توان تنها منتظر تغییر 
تدریجی رفتارها مانــد؛ باید با سیاســت‌های مؤثر، جذابیت 

استفاده از مترو و اتوبوس را به‌طور ملموس افزایش داد.
ابعاد این تصمیــم، البته به تهران محدود نمی‌شــود. افزایش 
اســتفاده از حمل‌ونقل عمومــی، یکــی از مؤثرترین راه‌های 
مدیریت مصرف ســوخت در کلانشهرهاســت. آمارها نشان 
می‌دهــد مصرف بنزیــن تهران در اردیبهشــت‌ماه امســال 
۱۷.۵درصد نسبت به‌ مدت مشــابه سال گذشته کاهش یافته 
اســت. هرچند عوامل مختلفی در این روند نقش داشــته‌اند، 
افزایش استقبال از حمل‌ونقل عمومی را نیز باید یکی از عوامل 
مؤثر در این دستاورد دانست. هر لیتر بنزینی که در تهران کمتر 
مصرف شود، فقط به‌معنای کاهش ترافیک و آلودگی هوا نیست؛ 
به‌معنای کاهش فشــار بر تأمین سوخت کشور، کاهش نیاز به 
واردات بنزین و صرفه‌جویی ارزی نیز هست. در همه جای دنیا، 
شهرهای موفق برای توسعه حمل‌ونقل عمومی یارانه پرداخت 
می‌کنند، زیرا به‌خوبی می‌دانند هزینه گســترش حمل‌ونقل 
عمومی، به‌مراتب کمتر از هزینه اداره یک شــهر خودرومحور 
است. هزینه واقعی شــهرهای خودرومحور را باید در ترافیک، 
آلودگی هوا، اتلاف میلیون‌ها ساعت از عمر شهروندان، مصرف 
بالای انرژی، فرسودگی زیرساخت‌ها و کاهش کیفیت زندگی 
جســت‌وجو کرد. از همین‌رو، حمایت از حمل‌ونقل عمومی نه 

یک هزینه‌ بلکه سرمایه‌گذاری برای آینده شهر است.
مسئله اصلی این نیست که شهرداری از محل فروش بلیت چه 
میزان درآمد کسب می‌کند؛ مســئله این است که تهران برای 
تداوم الگــوی خودرومحور چه بهایی می‌پــردازد. اگر امروز با 
سیاست‌های هوشمندانه، سهم حمل‌ونقل عمومی را افزایش 
دهیم، فردا شهری پاک‌تر، آرام‌تر، کم‌ترافیک‌تر، کم‌هزینه‌تر و 

تاب‌آورتر خواهیم داشت.
پرسش امروز تهران، بهای یک بلیت نیست؛ بهای آینده شهری 
است که می‌خواهیم برای فرزندانمان بســازیم. اگر قرار است 
شــهری انســان‌محورتر، پاک‌تر، بهره‌ورتر و تاب‌آورتر داشته 
باشــیم، گاهی باید به جای محاســبه درآمدهای کوتاه‌مدت، 
منافع بلندمدت شهر را دید. شــاید همین، مهم‌ترین فلسفه 
مصوبه‌ای باشــد که با اجماع شورای اســامی شهر تهران در 

جلسه روزگذشته به تصویب رسید.
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جلســه 418 
پارلمان شهری

لایحه دوفوریتی رایگان‌ماندن حمل‌ونقل عمومی 
با موافقت‌ها و مخالفت‌هایی همراه بود. مخالفان 
نسبت به پیامدهای رایگان‌سازی عمومی هشدار 
دادند. مهدی چمران، رئیس شورای شهر تهران 
گفت: رایگان‌سازی عمومی حمل‌ونقل، در کنار 
بازخوردهــای مثبت، تبعات منفی نیز داشــته 
است؛ بنابراین بهتر است تخفیف ۱۰۰درصدی 
برای گروه‌های مشــخصی همچــون معلمان، 
استادان، کارکنان شهرداری و والدین با بیش از 
3فرزند در نظر گرفته شود. همچنین سیدجعفر 
تشکری‌هاشــمی، رئیس کمیســیون عمران و 
حمل‌ونقل شورای شهر تهران گفت: حمل‌ونقل 
رایگان باید به نیازمنــدان واقعی اختصاص یابد، 
نه اینکه به ابزاری برای شبکه‌سازی و اهداف دیگر 

تبدیل شود.

مخالفان
هشدار به پیامدهای 

رایگان‌سازی عمومی 

موافقان این طرح را راهی برای کاهش فشار 
اقتصادی بر مردم دانستند. محمد آخوندی، 
رئیس کمیســیون برنامه‌وبودجه شورای 
شــهر تهران دراین‌باره گفت: رایگان‌شدن 
حمل‌ونقل عمومی برای همه شهروندان از 
نظر اقتصادی می‌تواند به سود تهران باشد. 
اقدام شهرداری در شرایط جنگی قابل دفاع 
است و این موضوع نباید به محل اختلاف 
در شورا تبدیل شود. همچنین سیداحمد 
علوی، رئیس کمیته گردشــگری شورای 
شهر تهران پیشنهاد کرد که ارائه خدمات 
رایگان متــرو و اتوبوس‌های تندرو تا پایان 
رســمی جنگ ادامه داشته باشد تا بخشی 
از فشــارهای اقتصادی این روزها از دوش 

شهروندان برداشته شود.

موافقان
کاهش فشار اقتصادی

شهردار تهران در شورای شهر چه گفت؟

مدیریت شهری به‌دنبال افزایش تاب‌آوری مردم است
علیرضا زاکانی، شهردار تهران: ما 
به‌عنوان مدیریت شــهری می‌توانیم 
زمینه تاب‌آوری مردم را فراهم کنیم 
و امید و اطمینان را در جامعه افزایش 
و اختلال محاســباتی را تحت‌تأثیر 
قرار دهیم. این موضوع لطفی اســت که خداوند به شورا و 
شهرداری کرده است. ما می‌توانیم وظایفی را بپذیریم که 

کار مسئولان سبک شود. 
هیچ جایی از قانون به این اشــاره نشــده که شهرداری 
بازسازی و نوســازی خانه‌های آسیب‌دیده از جنگ را بر 
عهده بگیرد، اما ما این مســئولیت را پذیرفتیم. از همان 
ابتدا مسئولان صراحتاً گفتند که نمی‌توانید و در باتلاق 
فرو می‌رویــد، اما توانســتیم این کار را انجــام دهیم و 
اقدامات جنگ ۱۲روزه الگوی کشور در جنگ تحمیلی 
سوم شد و دولت آن را به تمام استان‌ها ابلاغ کرد. از همین 
منظر ما وارد حوزه معیشت، مســکن، انرژی و سلامت 
شده‌ایم. همکاری بسیار خوبی با مسئولان کشور در این 

زمینه داریم. 

تأثیرهای مثبت رایگان‌سازی حمل‌ونقل عمومی 
طرح ابتدایی بخشــودگی در حمل‌ونقــل عمومی از نهم 
اسفندماه سال گذشــته آغاز شــد و در چند نوبت ادامه 
یافت. دشــمن نشــان داد به هیچ‌چیزی رحم نمی‌کند و 
هرچه این سفرها با ظرفیت حمل‌ونقلی ما انجام شود، به 
کاهش ترافیک و آلودگی هوا کمک می‌کند. ممکن است 
این موضوع محل اشــکال باشــد که با این ارزان‌سازی و 

رایگان‌سازی چه خدماتی می‌توان ارائه داد. 

نوسازی بیش از 2هزار اتوبوس 
تاکنون 2هزار و ۴۶۰دســتگاه اتوبوس در شــهر نوسازی 
شــده‌اند. نزدیک به ۷۰۰دســتگاه اتوبوس داخلی نیز با 
برداشــتن ســنگ از جلوی پای تولیدکننــدگان داخلی 
تحویل خواهیم گرفــت. تعدادی اتوبوس نیــز از گمرک 
تحویل می‌گیریم و به ناوگان اضافه می‌کنیم. شرکت‌های 
بهره‌برداری مترو و اتوبوسرانی خدمات بی‌نظیری در مراسم 
تشییع ارائه دادند. شرایطی که به‌صورت شبانه‌روزی ایجاد 
شــد، یک قله برای کشور بود و این شــرایط هیچ نسبتی 
با ظرفیت این 2بخش نداشــت. ما از بخش توسعه‌ای نیز 
کم نگذاشــته‌ایم. با توجه به این موضوع، آنچــه در مورد 
حمل‌ونقل عمومی رایگان مطرح می‌کنیم، بیش از اثر مادی، 
اثر معنوی دارد. ما در اتوبوس‌های تندرو ۳.۲درصد و در مترو 
۱۳.۹درصد از هزینه‌ها را دریافــت می‌کنیم. ما عدالت در 

دسترسی به امکانات شهر را فراهم می‌کنیم.

اثر حمل‌ونقل رایگان در کاهش مصرف سوخت 
رایگان‌ســازی حمل‌ونقل عمومی مورد توجــه دولت قرار 
گرفت و وزارت نفت با تمام توان پشــتیبان این اقدام بود. در 
اردیبهشت‌ماه ۵.۷درصد کاهش مصرف سوخت به ثبت رسید 
که البته می‌تواند به تعطیلی مدارس و دیگر موارد هم ارتباط 
داشته باشد، اما قطعاً حمل‌ونقل رایگان نیز اثرگذار است. ما 
نظرات مجموعه‌های مختلف را دریافت کردیم. همه با اصل و 
نفس این کار موافق هستند. مجموعه‌هایی که با جنگ مواجه 
هستند، برای تحکیم پشــتوانه داخلی بر این موضوع تأکید 
دارند. از رئیس شورا هم تقدیر می‌کنیم که مسیری را مشخص 

کرده است تا براساس آن پیش برویم.

درنهایت علیرضا زاکانی پس از شــنیدن دیدگاه‌های 
اعضای پارلمان شــهری برای ارائه توضیحات پشــت 
تریبون رفت. پس از سخنان او پیشنهاد رایگان‌ماندن 
حمل‌ونقل عمومی تا پایان رسمی جنگ به رأی گذاشته 
شد که با ۲۱رأی موافق به تصویب رسید. براساس این 
مصوبه استفاده تمام شهروندان از حمل‌ونقل عمومی تا 
2ماه آینده رایگان ادامه خواهد داشت وتا پایان رسمی 
جنگ بنابر اعلام شعام، رأی‌گیری در مورد تمدید این 
مدت بنابر شرایط کشــور هر 2ماه یک‌بار انجام خواهد 
شد. ‌شــهردار تهران‌گفت‌: از شورای‌شهر بابت حمایت 
 از طرح رایگان‌شدن حمل‌و نقل عمومی تشکر می‌کنم. 
این صدای واحد  نشان می دهد مدیریت شهری در کنار 

مردم ایستاده است.

نتیجه
رأی اکثریت به  رایگان ‌ماندن 

حمل‌ونقل عمومی 

خبرهای خوش 
شهردار تهران 

  تعدادی متروباس برای خط میدان 
آزادی-تهرانپارس خریداری و از این 

تعداد ۵۰دستگاه وارد شده است.
  ۱۴واگن مترو ساخته و تست شده 

و واردات آنها در حال پیگیری است. 
  بــرای برقی‌ســازی اتوبوس‌های 
بی‌آرتی، ارتباط مالی شــهرداری و 

دولت بخش‌های مختلفی دارد.

  بازسازی اساســی و برقی‌سازی 
۷۰۰دســتگاه بی‌آرتی قدیمی را با 
یک شرکت دانش‌بنیان و واگن‌سازی 

انجام خواهیم داد.

 2460
دستگاه اتوبوس 
تاکنون در تهران 
نوسازی شده 

است

 ۷۰۰ 
دستگاه اتوبوس 
تولید داخل در 

آینده نزدیک تحویل 
شهرداری تهران 

می‌شود

3/2
درصد از هزینه 
اتوبوس‌های 

تندرو از مسافران 
دریافت می‌شود

13/۹
درصد از هزینه 
مترو از مسافران 
دریافت می‌شود

 شورای شهر با اتفاق آرا از طرح شهرداریهدیه شهر به مردم
برای رایگان شدن ناوگان حمل‌ونقل عمومی حمایت کرد

ادامه از 
صفحه اول


